DIRECTION DE L’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE
DES PROJETS TERRESTRES |

Rapport d’analyse environnemenitale
pour le projet d’élargissement du chemin Pink entre la
rue de la Gravité et le corridor Deschénes
sur le territoire de la ville de Gatineau

Dossier 3211-05-439

Le 4 acitobre 2012

Béveloppement durable,
Envireanement,
Faune et Parcs

Québec w3



EQUIPE DE TRAVAIL

De la Direction de I’évaluation environnementale des projets terrestres :

Chargé de projet : Monsieur Hubert Gagné
Supervision administrative :  Monsieur Hervé Chatagnier, directeur

Révision de textes et éditique : Madame Marie-Chantal Bouchard, secrétaire

Ministére du Développement durable, de 'Environnement, de la Faune &t des Parcs



SOMMAIRE

Le présent rapport d’analyse environnementale traite du projet de la Ville de Gatineau d’élargir
le chemin Pink entre la rue de la Gravité et le corridor Deschénes. Le projet présenté dans 1étude
d’impact comporte trois phases. La phase 1, qui fait ’objet de I’ autorisation gouvernementale,
correspond & un trongon de 0,45 km projeté entre les intersections avec la rue de la Gravité et le
boulevard des Grives. Le début des travaux est prévu pour 2013. La phase 2, dont ’autorisation
est reportée 4 une date ultérieure, correspond & un trongon de 2,65 km projeté entre les
intersections avec le boulevard des Grives et le chemin Vanier, Ceite phase du projet est
planifiée pour 2025. Enfin, la phase 3, un trongon de 0,72 km projeté entre ’intersection avec le
chemin Vanier et le futur boulevard Deschénes, a ét¢ retirée du projet par la Ville de Gatineau
lors de 1’ étape de |’analyse environnementale.

L analyse environnementale a €té effectuée a partir de I’étude ¢’impact déposée par Iinitiateur
en 2009 et des documents complémentaires déposés par la suite. Les opinions exprimées par les
participants a I’audience publique ont également été prises en considération.

Le projet vise a résoudre les problémes de circulation et de sécurité en améliorant la fluidité de la
circulation et ’état de la chaussée, en atténuant les nuisances de la circulation lourde, en
sécurisant les manceuvres de virage & gauche dans les carrefours et en rendant plus sécuritaires
les déplacements & vélo et & pied. Actuellement, dans la zone d’étude, le chemin Pink est
caractérisé par une seule chaussée a deux voies, des accotements non paves et étroits offrant des
conditions difficiles pour les piétons et les cyclistes, un systéine d’éclairage inadéquat et un
aménagement de nature temporaire des intersections. Il ne posséde pas les caractéristiques
géométriques adéquates pour absorber la croissance de la circulation qui sera générée par le
développement résidentiel rapide de ses abords.

Les travaux d’élargissement du chemin Pink transformeront la route rurale actuelle en un
boulevard urbain & quatre voies de 3,5m de largeur chacune dans une emprise d’une largeur
maximale de 55 m. Les accotements seront pavés et un sentier multifonctionnel sera construit.
L’aspect boulevard urbain sera accentué par la présence d’un systéme d’éclairage dans le
terre-plein central, de voies de refuge d’autobus prés des carrefours, de feux de circulation et
d’aménagements paysagers.

Ce projet est assujetti a la procédure d’évaluation et d’examen des impacts sur I’environnement
en vertu du paragraphe e) du premier alinéa de D’article 2 du Reéglement sur 1’évaluation et
I’examen des impacts sur I’environnement (chapitre Q-2, r. 23).

Les principaux enjeux du projet sont reliés au climat sonore, a la sécurité et aux cours d’eau. Les
mesures d’atténuation et de compensation propos€es par la Ville de Gatineau concernant ces
enjeux, donf la mise en place de buttes antibruit et les compensations prévues pour les pertes
d’habitats du poisson, permettent de minimiser les impacts négatifs. De plus, des suivis sont
prévus pour les climats sonores en phase de construction et d’exploitation, les puits d’eau
potable, les aménagements servant de mesure de compensation pour la perte d’habitats du
poisson et les aménagements paysagers. L’impact du projet est positif pour la circulation et la
sécurité.
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La conclusion principale de ce rapport d’analyse environnementale est qu’il est opportun de
réaliser le projet compte tenu de sa justification, des bénéfices attendus et du caractére acceptable
de ses impacts sur le plan environnemental.
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INTRODUCTION

Le présent rapport constitue I'analyse environnementale du projet d’élargissement du
chemin Pink entre la rue de la Gravité et le- comdm Deschenes sur le temtoue de la vllie de
Gatineau.

La section IV.1 de la Loi sur la qualité de P’environnement (chapitre Q-2) présente les modalités
générales de la procédure d’évaluation et.d’examen des impacts sur ’environnement. Le projet
d’¢élargissement du chemin Pink entre la tue de la Gravité et le corridor Deschénes -est assujetti a
cette procédure en vertu du paragraphe e) du premier alinéa de "article 2 du Réglement sur
I’évaluation et I'examen des impacts sur l’environnement -(chapitre Q-2,r1.23), puisqu’il
concerne la reconstruction, sur une longueur de plus de 1 km d’une route dontl emprise posséde
une largeur moyenne de 35 m ou plus

La réalisation de ce projet nécessite la délivrance d’un certificat d’ autorisation du gouvernement.
Un dossier relatif a ce projet (comprenant notamment I’avis de projet, la directive du ministre,
I’étude d’impact préparée par l'initiateur de projet et les avis techniques obtenus des divers
experts consultés) a ét€ soumis & une période d’information et de consultation publlques de
45 jours qui a eu lieu a Gatmeau du 25 novembre 2010 au 10 Janvuﬂ 2011,

A la suite des demandes d’audiences publiques sur le projet, le m.inist‘re du Développement
durable, de I’Environnement et des Parcs a donné au Bureau d’audiences publiques sur
I’environnement (BAPE) le mandat de tenir une audience. La premiere partie s’est déroulée du
16 au 17 mai 2011 et la deuxieme partie le 14 juin 2011, a Gatineau. Le rapport du BAPE a été
déposé au ministre du Développement durable, de I'Environnement et des Palcs le 24 aoiit 2011
et rendu public par ce dernier le 21 octobre 2011. :

Sur la base de I’information recueillie, analyse effectuée par les spécialistes du ministere du
Développement durable, de I’Environnement, de la Faune et des Parcs (MDDEFP,
anciennement MDDEP) et du gouvernement (voir ['annexe | pour la liste des unités du
MDDEFP, des ministeres et de 1’organisme consultés) permet d'établir, a la lumicre de la raison
d'étre du projet, I’acceptabilité environnementale du projet, 1a pertinence de le réaliser ou non et,
le cas échéant, d’en déterminer les conditions d'autorisation. L’information sur laquelle se base
I'analyse comporte celle fournie par Dinitiateur et celle recueillie lors des consultations
publiques. '

Les principales étapes précédant la production du présent rapport sont consignées i 1’annexe 2.
Le rapport d’analyse environnementale présente :

e le contexte du projet dont sa raison d’étre, les motifs a I’ appm de sa réalisation, de méme que
la description de ses principales composantes;

e |'analyse environnementale des enjeux associés au projet;
la conclusion sur I’acceptabilité environnementale et la recommandation du MDDEFP quant
a |’ autorisation du projet.
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1. LE PROJET

1.1 Raison d’étre du projet

Situé sur le territoire de la ville de Gatineau, immédiatement 3 'ouest du parc de la Gatineau, le
chemin Pink est une route d’orientation est-ouest de forme rectiligne. Elle mesure environ
10,5 km de longueur et est située entre le boulevard Saint-Raymond et le chemin Terry Fox.
Cette route fait la liaison entre les parties rurales du secteur d”Aylmer ainsi que Ia partie nord du
quartiet du Plateau et les zones institutionnelles (CEGEP, hopital, efc.) et commerciales situdes 4
Pest du parc de la Gatineau. Elle offre aussi un ien indirect (route alternative) vers. les
centres-villes de Gatineau et d’Ottawa. La vitesse affichée sur cette route est de 70 knvh sauf
entre les boulevards Saint-Raymond et des Grives ol.elle est de 50 ki/h. Le chemin Pink est de
compétence municipale.

Le projet d’élargissement du chemin Pink entre la rue de la Gravité et le corridor Deschénes par
la Ville de Gatineau vise a résoudre les problémes de circulation et de sécurité rencontrés en vue
d’améliorer la fluidité et I’état de la chaussée, d’atténuer les nuisances de la circulation lourde,
de sécuriser les manceuvres de virage a gauche dans les carrefours et de rendre. plus sécuritaires
les déplacements a vélo et a pied. Actuellement, dans le secteur d’étude, le chemin Pink est
caractérisé par une seule chaussée a deux voies, des accotements non pavés et étroits offrant des
conditions difficiles pour les pi€tons et les cyclistes, un systéme d’éclairage inadéquat et un
aménagement de nature temporaire des intersections. Il ne posséde pas les caractéristiques
géométriques adéquates pour absorber la croissance -de la circulation qui sera générée. pal le
developpement résidentiel rapide de ses abords.

Plus précisément, selon les données de comptages effectués en 2003, le chemin Pink répond pour
Pinstant aux besoins en matiere de déplacements. Toutefois, cette condition va se dégrader
progressivement en fonction de la croissance des nombreux développements domiciliaires situés
dans la zone d’étude élargie. Si la tendance de développement se maintient, le niveau de service
va se dégrader rapidement, ce qui entrainera des probleémes de retard et de sécurité.

Le chemin Pink est actuellement le seul corridor de transport possédant une emprise publique
suffisamment large pour permettre une amélioration de la fluidité, tout en intégrant des
aménagements sécuritaires pour les cyclistes et les piétons. A I'échelle locale, le projet vise a
sécuriser les mouvements de circulation pour les véhicules et les autres usagers de la
route (pi€tons, cyclistes, etc.) par des aménagements sécuritaires (feux de circulation, voie
cyclable et voies de refuge pour autobus). Le projet a fait ’objet de multiples exercices de
planification du territoire qui ont été réalisés depuis le début des années 70.

1.2 Description générale du projet et de ses composantes

Les travaux d’élargissement du chemin Pink transformeront la route rurale actuelle en un
boulevard urbain a quatre voies de 3,5 m de largeur chacune dans une emprise d’une largeur
maximale de 55 m. Les accotements seront pavés et un sentier multifonctionnel sera construit.
L’aspect boulevard urbain sera accentué par la présence d’un systtme d’éclairage dans le
terre-plein central, de voies de refuge d’autobus prés des carrefours et de feux de circulation.
Selon I'initiateur, il est important de bien structurer [’espace et de limiter le champ visuel des
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conducteurs pour modérer la vitesse. Entre autres; 1’ utlhdeOﬂ (<8 amezldgemcnts pdyscigels le
long du parcours favouscla les résultats recherches '

La réalisation du projet nécessitera des ‘travaux de.-déb_oi-sement,“-de terrassement, de drainage, de
remplacement de ponceaux 2 la traversée des cours d’cau. ainsi que de confection de chaussée
pour la route et la piste multifonctionnelle. Les travaux' se feront & Pintérieur des limites de
I’'emprise existante qui a une largeur moyenne-de '55-m: et'qui appattient a la Ville de Gatineau.
En Poccurrence, aucune acquisition de terrain ne sera’nécessaire et le projet n’aura aucun effet
sur Ie droit de propriété des biens 1mmeubies s1tues en bmdme du chemm

Le projet présenté dans 1’ étude d’impact compm te t1 0is: phae.es (ﬁgu;e 1):

1) un trongon de 0,45 km pr ojeté entre les 1ntelsections avec Ia e de la G1 avité et le boulevald
des Grives, qui est planifié pour 2013; L '

2) un trongon de 2,65 km projeté entre les mtelsectmns avec le boulevard des Grives ef le
chemin Vanier, qui n’est pas planifié & court terme (planifié pour 2025 selon la dernidre
information) et qui ne fait pas partie de I’autorisation gouvernementale {voir section 2.3);

3) un trongon de 0,72km projeté entre I’intersection avec le chemin Vanier et le futur
boulevard Deschénes, qui n'est pas.planifié dans un avenir défini et qui est de type transition
-faisant le lien entre uné route & quatre voies ef une route é_-deux voies.

Concermnant la phase 3 la Ville de Gatineau a mentionné plusieurs fois son caractere incertain.
Elle a clairement indiqué que cette phase n’était pas -planifiée dans un avenir défini. Le
corridor Deschénes est destiné & la construction éventuelle.d’un axe routier dont la réalisation est
lige & la mise en place d’un pont vers I’Ontario. 1l nécessiterait, dans la partie nord, la traversée
du parc de la Gatineau pour se raccorder a I’autoroufe 50. Lors de I'étape de I'analyse
environnementale, la phase 3 a finalement été retirée du projet par la Ville de Gatineau, Dans son
document daté du 23 janvier 2012, elle mentionne que 1’élargissement du chemin Pink entre
'intersection avec le chemin Vanier et le futur boulevard Deschénes pourrait faire partie d’un
autre projet. La phase 3 du projet, tout comme la phase 2, est donc exclue de I’autorisation
gouvernementale. Dans ce contexte, seule la phase 1 fait I'objet d’une recommandation
d’autorisation par le gouvernement..

Le coiit de la phase | du projet est évalué a envir_oh 2,6 M$. Ul serait payé en parts égales par les
gouvernements du Canada et du Québec. '

1.3 Description des variantes analysées

Trois variantes sont analysées dans I’étude d’impact pour la phase 1, soit I’option 4 50 kin/h avec
intersections conventionnelles, I'option & 70 km/bh avec intersections conventionnelles (qui
reprend les mémes caractéristiques que la premidre option mais en augmentant la vitesse
affichée) et I’option avec carrefours giratoires.

Dans I’étude d’impact, c’est I'option & 70 km/h avec intersections conventionnelles qui est
retenue. Cependant, lors de I'audience publique, la Ville de Gatineau a annoncé avoir finalement
choisi ’option 4 50 km/h avec intersections conventionnelles. Ce choix est confirmé par le
document daté du 23 janvier 2012, '
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Pour induire une vitesse pratiquée conforme 2 la. vilesse affichée de 50 km/h, la Ville de
Gatincau compte mettre en place certaines mesures d’apaisement de la vitesse, notamment- la
-réduction du champ visuel des conducteurs ainsi que la synchronisation des feux de circulation.
D’autres mesures de contrdle de la vitesse sont env1sageables par. exemple la mise en place de
photo radars en bordure de ialoutc : C Lo

FIGURE1:  LOGALISATION.DE LA ZONE D'ETUDE DU PROJET ET.DE SES TROIS PHASES

R R

Sc)mw Frgmemod:ﬁée du mppo.v:‘du BAPE aod 201 1.
2. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

2.1 Analyse de la raison d’étre du projet

La Ville de Gatineau a fourni plusieurs arguments pour démontrer la nécessité d’élargir le
chemin Pink (voir section 1.1). Le principal argument est que cette route ne possede pas les
caractéristiques géométriques requises pour absorber la croissance de la circulation qui sera
générée par le développement résidentiel rapide de ses abords. Selon la Ville de Gatineau, le
chemin Pink est actuellement le seul corridor de transport possédant une emprise publique
suffisamment large pour permettre une amélioration de la fluidité, tout en intégrant des
aménagements sécuritaires pour les cyclistes et les piétons. L’élargissement du chemin Pink

Ministére du Développement durable, de 'Environnement, de ia Faune el des Parcs



permetirait donc d’améliorer fortement la sécurité des piétons et-des cyclistes: (modération de la
circulation, traverses sécurisées dans les carrefours, aménagement cyclable en site propre) ainsi
que celle des automobilistes (terre-plein central et vozes auxiliaires de virage A'gauche). Le projet
vise €galement & améliorer I’état de la chaussée et 4 attéiiuer les nuisances de la circulation
lourde, De plus, le projet permettra d’améliorer la qualité visuelle des abords du chemin Pmk
Enfin, le systeme d’éclairage dequet plésentement en place sera 1emplace

2.1.1 Voies réservées

Lors de I’audience publique, certains intervenants-ont mis en doute la raison d’étre du projet. Les
principales critiques étaient relides a I'élargissement de la route sans-I’ajout de voies réservées
pour le transport en commun. Selon ces intervenants, les transports actifs et en commun
devraient étre privilégiés avant 1’élargissement de routes favorisant I’automobile.

Concernant le transport en commun, la Ville de Gatineau a expliqué que le chemin Pink offre
une faible perspective pour la création d’un corridor de transport réservé aux autobus ou en site
propre, considérant que les liens les plus directs entre les grandes zones d’habitation situées
I"ouest du parc de la Gatineau et les centres-villes-de Gatineau et d’Ottawa sont situés plus au
sud, soit dans l'axe des boulevards des Allumettiéres et ‘Alexandre-Taché. En effet, le
chemin Pink n’offre pas de lien direct avec les centres-villes:de Gatineau et d’Ottawa et est situé
en périphérie nord des grandes zones d’habitation. La Ville de Gatineau a mentionné qu’il existe
des voies réservées sur d’autres. boulevards a proximité qui, eux, bénéficient d'une localisation
stratégique qui offre un lien direct aux centres-villes tout en assurant une desserte adéquatement
structurée des zones d’habitation situées a 1’ouest du parc de la Gatineau.

Actuellement, le chemin Pink fait partie de I’itinéraire de six lignes d’autobus de la Société de
transport de I’Outaouais (STO), mais peu de voyages sont offerts sur toute la longucur du
segment situ€ entre le boulevard Saint-Raymond et e chemin Vanier. La STO ne prévoit pas la
mise en place de voies réservées aux transports collectifs sut le chemin Pink élargi.

Par aillewrs, la STO étudie présentement les différentes possibilités qui s’offrent pour son
Rapibus de 1’Ouest, un systeme rapide en site propre qu’elle compte mettre en place dans la
partic ouest de la ville. Selon la STO, le chemin Pink ne semble pas présenter de potentiel
significatif pour I’implantation du corridor Rapibus de I’ Ouest. :

Selon la Ville de Gatineau, I'élargissement a quatre voies du chemin Pink facilitera les
déplacements des autobus de type local ou express. Les refuges d’autobus prés des carrefours,
I'installation de feux de circulation, la construction de sections de trottoir au nord et de la piste
multifonctionnelle au sud offriront un acces adéquat et sécuritaire aux usagers du transport
collectif.,

Constat relatif & la raison d’étre du projet
L’équipe d’analyse est d’avis que la Ville de Gatineau a bien su démontrer la

nécessité d’élargir le chemin Pink et que d’autres axes routiers sont priorisés par
la STO pour le transport en commun.
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2.2 Analyse des varianies

Trois variantes sont analysées dans 1’étude d’impact, soit I’option & 50 km/h avec intersections
conventionnelles, 'option & 70 km/h avec intersections convennonneﬂes et option avec
carrefours giratoires.

Les éléments défavorables & 'implantation de carrefours giratoires sur le chemin Pink sont fa
présence de debits faibles sur les routes secondaires par rapport au débit de la route principale,
I"absence de possibilités de gestion de la circulation en fonction des débits et selon la période de
la journée, la circulation dans les carrefours giratoires 4 deux: anneaux encore. mal comprise par
les usagers, I'allongement des parcours de traversée pour les piétons et les cyclistes dans les
grands carrefours giratoires et le positionnement difficile des arréts d’autobus pour desservir les
usagers (distance de marche minimale). Considérant ces contraintes, la Ville de Gatineau a
préfére ne pas retenir I'option des carrefours giratoires dans le cadre du projet.

Dans Pétude d’impact, ¢’est 'option & 70 knv/h avec intersections conventionnelles qui est
retenue. Selon ce document, les relevés des vitesses pratiquées dans le trongon du chemin Pink &
quatre voies et & 50 km/h (situé entre le boulevard Saint-Raymond et le chemin de la Montagne)
ont permis d’observer qu’il n’y a pas d’adéquation entre la vitesse affichée et la vitesse pratiquée
qui est de 70 km/h et plus. Selon I'initiateur, 4 elle seule, la réduction du champ visuel (ajout de
mobilier urbain et d’aménagements paysagers) ne suffirait pas 4 diminuer suffisamment les
vitesses pratiquées pour respecter la vitesse affichée de 50 km/h. De plus, considérant la largeur
moyenne de I'emprise (55 m) et la forme Lecuhgne du chemin Pink, 11 ne serait pas possible de
limiter la vitesse par des courbes.

Cependant, lors de I’audience publique, comme mentionné & la section 1.3, la Ville de Gatineau
a annonc¢ avoir finalement choisi 'option & 50 km/h avec intersections conventionnelles pour la
phase 1. Pour ce qui est de la phase 2, elle a affirmé ne pas encore étre fixée. Questionng sur les
moyens qu’il pensait utiliser pour faire respecter la vitesse affichée, 'initiateur a mentionné la
réduction du champ visuel des conducteurs, la plantation d’arbres, les rétrécissements de
chaussée et la synchronisation des feux de circulation. Il a aussi affirmé euvisager d’autres
mesures de conirdle de la vitesse comme la mise en place de photo radars en bordure de la route.

Devant I'incertitude quant & Pefficacité de ces mesures, nous avons demandé 4 Iinitiateur, lors
de I'analyse environnementale, s'il envisageait de faire un suivi des vitesses pratiquées sur le
nouveau trongon €largi. Dans le document daté du 23 janvier 2012, Ja Ville de Gatineau a
répondu que le contrble policier présentement en vigueur sera poursuivi. Si une problématique de
vilesse venait & apparaitre, les policiers, comme & leur habitude, en informeront les autorités. De
plus, il faut mentionner qu’un suivi du climat sonore en phase d’exploitation sera effectué par
I"initiateur (voir section 2.4.1). Puisque la vitesse des véhicules a une forte influence sur les
niveaux sonores produits, le suivi sonore pourrait permettre de détecter, indirectement, une
problématique de vitesses pratiquées grandement supérieures i la vitesse affichée. Dans le
document daté du 23 janvier 2012, la Ville de Gatineau mentionne que le choix de I’option &
50 kim/h aurait comme impact une baisse du niveau sonore simulé de ’ordre de 3 dB(A)
(relativement & I"option & 70 km/h), Elle précise cependant qu’il s”agit d’une estimation qui n’a
pas encore €té€ quantifiée par une mise a jour de I’ étude sonore.
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Constats relatifs a Uanalyse des variantes

Compte tenu que la vitesse des véhicules a une-forte influence sur les niveanx de
bruit qu'ils produisent, I’équipe d’analyse est favorable au choix de la variante & -
50 km/h pour le trongon 1. En effet, ce choix permeﬁm de diminuer les impacts
sonores du projet.

L’équipe d’analyse est d’avis qu’il demeure une incertitude quant au succés des
mesures prévies par la Ville de Gatineau pour faire en sorte que la vitesse
pratiguée corresponde & la vitesse affichée. Cependant, elle est aussi d’avis qu’il
sera possible pour la Ville de Gatineau de vérifier la situation sur le terrain et de
s adapter en conséquence pour faire respecter la limite affichée.

2.3 Phase 2 du projet

Tel que mentionné précédemment, le projet pr ésenté dans 1'éude d’impact comporte
trois phases, c’est-a-dire la phase 1 qui est plevue a court terme, la phase 2 qui est prévue a
moyen terme et la phase 3 dont le concept n’est pas encore défini et qui pourrait &tre réalisée a
long terme ou ne jamais [’&tre. Concernant la phase 3, elle a finalement &té 1etnee du projet par
la Ville de Gatineau lors de I’étape de I’ anaiyse envnonnementale

Selon la plus récente information, qui provient de 1’audience publique, la phase 2 du projet est
prévue pour 2025. I’ici 2025, le projet, le milieu d’mseltlon et les normes en vigueur pourraient
&tre modifiés.

Constat relatif a la phase 2 du projet

L’équipe d’analyse est d’avis que la décision sur la phase 2 du projet devrait étre
reportée a une date ultériewre afin que l'étude d'impact puisse étre mise a jour au
moment opportun.

2.4 Choix des enjeux

Cette section décrit et analyse les principaux enjeux environnementaux du projet tels que révélés
par les études environnementales et la consultation publique. Ces enjeux concernent des
composantes des milieux humain et naturel.

2.4.1 Climat sonore

L'étude d'impact acoustique nous présente le climat sonore actuel (2008). Elle nous présente
aussi, grice a des simulations, le climat sonore futur des zones sensibles en phases de
construction et d’exploitation.

Méthodologie

L’inventaire du climat sonore actuel a €té€ réalisé en se basant sur la méthodologie généralement
utilis€e par le ministere des Transports (MTQ) dans le cadre d’étude d’impact sonore. Les
relevés ont été réalisés les 5 et 6 aofit 2008 a Iaide de stations de mesures fixes (échantillonnage
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de 24 heures consécutives) et de stations mobiles (échantillonnage d’une heure). Les relevés
sonores ont €t€ reéalis€s & huit points distincts répartis entre la rue de la Gravité et le
chemin Vanier. Un comptage de véhicules par ciasse d™une duzee d’une heure, a €t€ réalisé pour
chacun des emplacements de mesures. :

Les diffcrentes €tapes de la méthodologie utilisée par initiateur sont :

® inventaire des composantes du milieu;

e ¢valuation du climat sonore actuel;

évaluation du niveau de géne sonore actuel;

€valuation du climat sonore projeté;

¢valuation du niveau de géne sonore projeté;

¢valuation de I’impact sonore en phase d’opération;

identification des mesures d’atténuation sonore;

¢valuation de I'impact sonore en phase de construction;

identification des mesures d’atiénuation sonore lors de la phase de construction.

® & £ & © @

Les parametres pris en considération pour les simulations des niveaux sonores futurs sont
notamment la propagation du bruoit, la dispersion géométrique (distance), 1’absorption
atmosphérique, la réflexion (obstacle) et les conditions météorofogiques.

Plusieurs aspects de I’étude sonore fournie avec I'étude d’impact ont été tids questionnés par le
MDDEP lors de I'étape de la recevabilité de 1'étude d’impact. Le ministere de la Santé et des
Services sociaux (MSSS) a également demandé de Pinformation supplémentaire, entre autres
concernant les niveaux sonores la nuit et au second étage des résidences. Dans ses documents de
réponses, I'initiateur a fourni des données et des explications supplémentaires qui ont permis de
rendre I’étude sonore recevable.

Climat sonore actuel

N

L’analyse du climat sonore actuel des zones sensibles a &I¢ réalisée a4 partic de Ja grille
d’€valuation de la qualité de I’environnement sonore du MTQ. Cette grille quantifie le niveau de
géne (tableau 1),

TABLEAU 1 :  GRILLE D'EVALUATION DE LA QUALITE DE L’ENVIRONNEMENT SONORE

Zone de climat sonore Niveau de géne
G5 dBA < Leqaus . Foit
60 dBA < Ledas 65 dBA Moyen
55 dBA L&t S 60 dBA Faible
Leqs, % 5% dBA Accepiable

Source : ministere des Transports,

Pour les 528 propriétés situées en bordure du chemin Pink entre la rue de 1a Gravité et le
boulevard des Grives, I’évaluation de I’impact sonore 1évele que 28 propriétés (5 %) subissent
actuellement un niveau de géne sonore moyen et aucune ne subit un impact fort. Par ailleurs,
pour les 267 propriétés situées aux abords du chemin Pink entre le boulevard des Grives et le
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chemin Vanier, I’évaluation de 1'impact sonore révéle qu’aucune ne subit d’;mpau moyen
et fort,

Selon I'initiateur, la totalité des propriétés situées dans la zone d’étude subit actuellement un
niveau de géne sonore globalement acceptable.

Phase de construction

Selon Pétude d’impact, le climat sonore en phase de construction constitue 1'un des principaux
enjeux du projet. En effet, I'initiateur est d’avis que la contrainte sociale principale du projet est
la présence de zones d’habitations 4 moins de 50 m du chemin Pink qui seront affectées par un
probleme de nuisances temporaires générées durant la période de construction,

Les limites et lignes directrices préconisées par le M'DDEP relativement aux niveaux sonores
provenant d’un chantier de construction sont (MDDEP, 2007) :

e le jour, entre 7h et 19 h, le niveau de bruit équivalent (L, 125) provenant du chantier ne
pourra dépasser le bruit ambiant initial (Lay, 121) ou 55 dB en tout point de réception du bruit;

e le soir, entre 19 h et 22 h, le niveau de bruit équivalent (L 11) provenant du chantier ne
pourra dépasser le bruit ambiant initial (La, s h)' ou 45 dB en tout point de réception du bruit.
Ce niveau pourra atteindre 55 dB (L. 3) en tout pomt de réception du bruit & Ia condition de
justifier ces dépassements; :

e la nuit, entre 22 h et 7 h, le niveau de bruit équivalent (La, ;5) provenant du chantier ne
pourra dépasser le bruit ambiant initial (La, y ) ou 45 dB en tout point de réception du bruit;

e en toul temps, §’il y avait des dépassements, ils devront &tre justifiés dans le cadre du
programme de surveillance. L’entrepreneur devra aussi préciser les travaux en cause, leur
durée et les dépassements prévus.

Généralement, lors des dépassements, Dinitiateur doit démontrer qu’il a pris toutes les mesures
raisonnables d’atténuation du bruit afin de les limiter le plus possible. Les limites et lignes
directrices préconisées par le MDDEP devraient servir, dans la mesure du possible, de 1efelences
a I'initiateur afin de controler le bruit pendant la phase de construction du projet.

Selon I’étude sonore réalisée par I'initiateur, des mesures devront &re mises en place lors de la
construction car des impacts sonores temporaires sont prévus. Entre antres, I’entrepreneur devra
respecter ’horaire de travail sur le chantier, et ce, conformément au réglement municipal
concernant le bruit sur le territoire de la ville de Gatineau. De plus, lors des opérations de
déchargement, les impacts du panneau artiére des camions a benne devront étre évités. La
machinerie lourde devra étre munie de silencieux performants et en bon état. L’utilisation du
frein moteur sera proscrite sur et a proximité du chantier. Tous les équipements munis d’alarme
de recul devront étre équipés d’une alarme a intensit€ variable. L’ intensité de 1'alarme de recul
devra étre vérifiée et ajustée 4 un maximum de 10 dB(A) au-dessus du bruit ambiant sur le
chantier. Selon Iinitiateur, I’impact du bruit en phase de construction sera réduif i un niveau non
significatif par I'application des mesures d’atténuation recommandées.

En plus, la Direction des politiques de la qualité¢ de 1’atmosphére (DPQA) du MDDEFP a
suggéré a I'initiateur d’ajouter les mesures d’atténuation suivantes :
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"organisation du chantier et ’ordonnancement des travaux devront &tre réalisés en ayant
comme objectif de réduire I'impact sonore durant la nuit, en particulier durant les mois les
plus chauds;

Putilisation d’équipements de construction générant un bruit réduit;

des €crans temporaires ou mobiles devront étre installés au besoin prés des cquipements les
plus bruyants; :

les résidants seront informés a I'avance des travaux de soir ou de nuit Io1sque ces activités
seront inévitables; _

les résidants seront informés des moyens pour communiquer avec la Ville de. Gatineau ou
I’entreprencur au sujet du chantier (acceés 24 heures, 7 jours); '

le transport de matérianx devra s’effectuer en s’éioignaht des zones résidentielles, lorsque
possible;

les génératrices ne devront étre utilisées que lorsqu’il sera 1mpos<:1bie d’utiliser des
compresseurs €lectriques d’alimentation d’air;,

les compresseurs devront &tre situés loin des zones sensibles au bruit et devront &ire munis
d’un silencieux de purge du condensateur et leurs portes devront étre fermées en tout temps;
les marteaux hydrauliques et pneumatiques devront étre muni$ de dispositifs antibruit;

les équipements électriques et mécaniques devront éire éteints lorsque non utilisés;

les moteurs des camions en attente devront étre éteints.

Dans son document daté du 23 janvier 2012, la Ville de Gatineau mentionne que ces mesures
seront recommandées au service responsable de la mise en ceuvie du projet.

Constats relatifs au climat sonore en phase de construction

Compte tenu que [’étude d’impact indique que le climat sonore durant la phase de
construction est 'un des principaux enjeux du projet, I'équipe d’analyse est
d’avis que la Ville de Gatineau doit élaborer et réaliser un programme détaillé de
surveillance acoustique du climar sonore durant la période de construction. Ce
programme doit porter sur toute la période de construction du projet, prévoir des
mesures d’atténuation d mettre en place si la situation exige et comprendre des
relevés sonores aux zones sensibles les plus susceptibles d'étre affectées par le
bruit du chantier. Ces relevés doivent prévoir des mesures du niveau initial et des
mesures de la contribution sonore du chantier. Le programme doit viser les
objectifs suivants :

o le jour, entre 7 h et 19 h, le niveau de bruit équivalent (La,, 123) provenant du
chantier ne pourra dépasser le bruit ambiant initial (L, 124) o 55 dB en tout
point de réception du bruit;

o le soir, entre 19 h et 22 h, le niveau de bruit équivalent (L, ;5) provenant du
chantier ne pourra dépasser le bruit ambiant initial (L, 1) ou 45 dB en tout
point de réception du bruit. Ce niveau pourra atteindre 55 dB (1, 31) en tout
point de réception du bruit & la condition de justifier ces dépassements,

o [a nuif, entfre 22 h et 7 h, le niveau de bruit équivalent (La, ;1) provenant du
chantier ne pourra dépasser le bruit ambiant initial (Ly, ;1) ou 45 dB en tout
point de réception du bruit;
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e en fout temps, s’il y avait des dépasseiments, ls devront étre justifiés dans le
cadre du programme de surveillance. I entrepreneitr devra aussi préciser les
travaux en cause, leur durée et les dépassements prévus.

Ce programme doit étre déposé auprés du ministre du Développement durable, de
I"Environnement, de la Faune et des Parcs au moment de la demande visant
I"obtention du premier certificat d’awtorisation prévu a Uarticle 22 de la Loi sur
la qualité de I'environnement,

Phase d’exploitation

La pratique administrative suivie par le MDDEFP dans le cadre de 1’analyse des projets routiers
assujettis a la procédure d’évaluation et d'examen des impacts sur Penvironnement (voir
tableau 2) consiste a s’inspirer des critéres de confort recommandés par la Société canadienne
d’hypothéques et de logement (SCHL), soit un niveau sonore de 55 dB exprimé sur une période
de 24 heures (55dB (Laeg 241)) 2 Dextérieur des résidences, et des valeurs guides de
I’Organisation mondiale de la santé (OMS). L.”OMS recommande de limiter le bruit extérieur
durant la période du jour et du soir a 55 dB Laeg, 161 pour éviter une géne grave. Un niveau
sonore extérieur maximum de 45 dB (Lag,, s1) est également recommandé durant la nuit afin
d’assurer un niveau acceptable pour le sommeil dans la chambre & coucher de 30 dB(A). Cette
derniere recommandation est également formulée par le BAPE dans son rapport sur le projet qui
mentionne que le sevil d’intervention pour Pimplantation de mesures d’atténuation du bruit
devrait &tre fix€ a 45 dB (Laeq, sn) fa nuit, afin de préserver la santé et la qualité de vie des
résidants vivant au voisinage du chemin Pink. Dans son évaluation des impacts sonores, le MSSS
utilise aussi généralement les valeurs guides de I’OMS. Dans I’avis de ce ministére formulé pour
le projet du chemin Pink, il recommande, pour Jes maisons en bordure du chemin Pink, de
réduire le bruit «aussi bas que raisonnablement possible » (principe ALARA) par la mise en
place de buttes antibruit. Enfin, la Politique sur le bruit routier du MTQ préconise un niveau
sonore maximal de bruit équivalent Leg, 241, de 55 dB(A). On remarque que le 55 dB(A) (exprimé
sur une période de 16 ou 24 heures) semble généralement reconnu comme un niveau acceptable
pour les zones sensibles.

Puisque le climat sonore en phase d’exploitation est I’'un des principaux enjeux du projet et qu’il
est ressorti a quelques reprises durant 1’audience publique, puisque plusieurs résidences sont
construites & proximité du chemin Pink ou le seront dans les prochaines années au fur et a
mesute que les nombreux développements résidentiels planifi€s seront complétés, I’équipe
d’analyse est d’avis que le bruit produit durant Pexploitation du projet devra demeurer & un
niveau acceptable et &tre étroitement surveillé. Tel que mentionn€ précédemment, la valeur de
55 dB(A) semble reconnue comme un niveau gén€ralcment acceptable. De plus, si un projet
n’augmente pas le niveau de bruit d’un secteur donné, il va de soi qu’il a un impact sonore nut,
donc que la modification du climat sonore qu’il provoque est acceptable, et ce, peu importe le

niveau sonore avant projet.
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TABLEAU 2 . RECOMMANDATIONS ADMINISTRATIVES DU MDDEFP SUR LE MIVEAU DE BRUIT A
RESPECTER POUR LES SOURCES DE BRUIT.MOBILES ATTRIBUABLES A UN PROJET
ROUTIER

Niveau de bruit ambiant I S _
' Le MDDEFP préconise
(Lacq 24 1) L

- Le maintien du niveau de bruit ambiant quand
cela est possible, sinon permettre [’atteinte du
maximum de 55 dB en privilégiant la plus petite
hausse possible.

Inférieur & 55 dB

Egal ou supérieur 2 55dB | - Une au_gmentatidn de 1 dB est acceptabie

Supérieur & 60 dB - Aucune augmentation

Selon Pinitiateur, 1’¢largissement du chemin Pink aura pour effet d’augmenter le niveau de géne
sonore moyen de 6 % par rapport au niveau de géne sonore moyen actuel. Cette augmentation est
principalement due & la nouvelle géométrie du chemin Pink & quatre voies.

Plus précis€ément, le niveau de géne sonore projeté a fait I'objet de simulations pour les
années 2014 et 2031. Dans I’étude d’impact, il était prévu que la phase 1 devienne nécessaire
en 2014 et la phase 2, en 2031. Durant I’audience publique, la Ville de Gatineau s’est ravisée et a
avancé 2013 et 2025 comme année de début posmble des travaux pour les phases 1 et 2
respectivement. '

Dans I’étude d’impact, I’importance des impacts sonores en phase d’exploitation est évaluée en
fonction de la Politique sur le bruit routier du MTQ. La grille d’évaluation de 1a figure 2 permet
de qualifier Ie niveau de I’impact sonore (nul, faible, moyen et fort), Pour un secteur donné, un
impact sonore est considéré significatif lorsque la variation, sur un horizon de dix ans, entre le
niveau sonore actuel (route existante) et le niveau sonore projeté a un impact qualifié¢ de moyen
ou de fort.

En 2014, a la suite de I’élargissement du trongon du chémin Pink situé entre 1a rue de la Gravité
et le boulevard des Grives, les calculs effectués par Dinitiateur permettent d’anticiper que
294 propriétés (56 %) auront un impact sonore positif’ ou nul, en raison de ’éloignement de
celles-ci de intersection Pink/de la Gravité. Un impact faible a été calculé pour les 234 autres
propriétés (44 %). l.a cause principale est Pimplantation d'un feu de circulation &
Pintersection Pink/des Grives. Selon [I'initiateur, a partir de ces résultats, aucune mesure
d’atténuation n’est nécessaire pour année 2014 puisque aucun impact sonore moyen ou fort n’a
été calculé,
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FIGURE 2 : GRILLE D’EVALUATION DES IMPAGTS SONORES EN PHASE D' EXPLOFTATtON DU MTQ
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Pour P'année 2031, des impacts significatifs pour 24 yésidences ont été calculés. Plus
précisément, il s’agit d’impacts moyens pour 23 résidences et d’un impact fort pour une
résidence. Des 23 résidences qui auraient un impact moyen, 19 sont comprises dans le segment
de la phase 1 (entre la rue de la Gravité et le boulevard des Grives). Dans le segment de la
phase 2 (entre le boulevard des Grives et le chemin Vanier), quatre résidences auraient un impact
moyen et une résidence aurait un impact fort. L’impact fort concerne une habitation située &
I’extérieur de "emprisc (c6té sud). Située au 1711, chemin Pink, cette habitation a ét€ acquise
par le MTQ dans le cadre d’un processus complémentaire 3 I'acquisition de 1’emprise. En se
basant sur ces résultats, des mesures d’atténuation du bruit seront requises pour certains secteurs,
selon I'initiateur, Ce dernier prévoit construire deux €crans antibruit au sud de la rue des Alizés
(écran A et B) et un é€cran au nord de la rue Desroches (écran D). Un écran antibruit existant
install€ par des promoteurs imimobiliers serait rehaussé a 'intersection des rues Callisto et
Ganymede (écran C). Afin de respecter les recommandations administratives du MDDEFP pour
les niveaux de bruit des sources mobiles attribuables & un projet routier (tableau 2), la DPQA est
plutot d’avis que les buttes antibruit A et B devront éire aménagées dés la mise en service de la
phase I du projet et non seulement en 2031 comme il est prévu dans I'étude d’impact. Dans son
avis, la DPQA fait aussi mention de deux secteurs entre la rae Vernon et le chemin Vanier ol la
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conformité du niveau sonore (relativement aux. recommandations du MDDEFP) aux habitations
en 2031 n’a pas €té€ démontrée dans le cadre de 1’étude de bruit (des mesures d’atténuation sont
déja existantes, mais non considéré Ees dans les mmu]atlons.) Or, ces deux secteurs font partie de
la phase 2 du projet. Tel que discuté a la.section 2, 3, 1a décision gouvernementale relative i cette
phase devrait étre reportée 3 une date ulteneme compte tenu que sa réalisation n’est pas prévue
avant 2025. Ainsi, lorsque 'initiateur-jugera que le-moment est venu de construire la phase 2 du
projet, il devra fournir une mise & jour de son gtude d’ impact dans le but d’obtenir une
autorisation gouvernementale. Cette maniére de- ploceder permettra alors au MDDEFP d’évaluer
conectement les impacts de cette phase du’ projet en fonction d’une étude qui sera A jour. De
plus, ceci permettra de prévoir des mesures d’ attenuatlon appl opriées selon les regles de I"art qui
seront en place au moment de la mise & jour. - '

Selon l’av.is de la DPQA, les 1‘ec0mmandations administratives du tableau 2 devraient également
Ere respectées 3 4,5 m du sol, c’est-a-dire au niveau de I’étage des résidences oll on retrouve
habituellement les chambres 2 coucher. Une autre fagon de protéger le sommeil est de limiter le
bruit la nuit afin d’assurer des niveaux sonores acceptables dans les chambres i coucher.
Rappelons que c’est ce que recommandent 1’OMS et le BAPE. Limiter le niveau sonore extérieur
a un maximum de 45 dB (Lagq, 5 ) 1a nuit serait plus restrictif et protégerait davantage le sommeil
que d’exiger le respect de la limite de 55 dB(A), (Leg, 24n), méme 2 4,5 m du sol. En effet, une
modélisation faite par I'injtiateur a permis de calculer & 2 ou 3 dB(A) de plus le niveau sonore &
4,5 m de hauteur comparativement au niveau du sol, ¢’est-a-dire 4 1,5 m.

Enfin, dans le document daté du 23 janvier 2012, la Ville de Gatineau mentionne que la décision
de limiter la vitesse & 50 km/h pour le trongon de la phase 1 aurait comme conséquence de
diminuer de 3 dB(A) les niveaux sonores simulés. En effet, dans I’étude d’impact, c’est I'option
& 70 km/h qui est choisie. Les simulations sonores fournies par I'initiateur tiennent donc compte
de cette limite de vitesse. Par ailleurs, la Ville de Gatineau ajoute que la baisse de 3 dB(A) n’est
qu’une valeur estimée et qu’aucune mise a jour des simulations sonores n’a été effectuée.

Suivi

L’initiateur s’est engagé a réaliser un programme de suivi sonore en phase d’exploitation afin de
confirmer la validité des simulations et ainsi de proposer la mise en oeuvre de mesures adaptées
a la situation réelle. 1l recommande que le suivi sonore soit appliqué sur toute la longueur du
projet d’¢largissement en fonction des phases de mise en oeuvre. Le BAPE est d’avis que le suivi
du climat sonore dans les secteurs résidentiels le long du chemin Pink devrait étre mené au moins
une fois tous les cing ans, compte tenu de I’augmentation progressive du trafic routier. En effet,
le secteur du projet est caractérisé par un développement résidentiel rapide. Le milieu est amené
a se modifier grandement dans les prochaines anndes. Le suivi devra donc en tenir conpte.

Constats relatifs au climat sonore en phase d’exploitation

Puisque le climat sonore en phase d’exploitation est 'un des principainx enjeux
du projet et qu’il est ressorti a quelques reprises durant Uaudience publique, que
plusieurs résidences sont construites @ proximité du chemin Pink ou le seront
dans les prochaines années, I'équipe d’analyse est d’avis, pour la phase I du
projet, que la Ville de Gatineau doit élaborer des mesures d’atténuation
permettant de limiter a extérieur le niveau de bruit & 55 dB(A) (Ley 241) ou au
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niveau du bruit ambiant actuel si celui-ci dépasse 55 dB(A) (Log 240), auquel cis il
devient le sewil maximum & respecter pour les bdtiments 4 vocation résidentielle
et institutionnelle. La nuit, de 22 h &6 h, la Ville de Gatinean doit élaborer des
mesures d'atténuation permettant de limiter & Uextérieur le niveait de bruit d
45 dB(A) (Ley s1) ou au niveaw du bruit ambiant actuel si celui-ci dépasse
45 dB(A) (Leg 81), auquel cas il devient le seuil maximum d respecter pour les
batiments a vocation résidentielle et institytionnelle, Pour la phase 2 du projet, tel
que discuté a la section 2.3, la décision gouvernementale devrait éire reportée i
une date ultérieure compte tenu gue sa réalisation n’est pas prévue avant 2025.
Ainsi, lorsque Uinitiateur jugera que le moment est venu de la construire, il devra
fournir une mise a jour de son étude d’impact dans le but d’obtenir une
autorisation gouvernementale. Cette maniére de procéder permeltra alors au
MDDEFP d’évaluer correctement les impacts de cette phase du projet en fonction
d’une étude qui sera a jour. De plus, ceci per.vnetrra de prévoir des mesures
d’atténuation appropriées selon les fegles de l'art qm seront en place au moment
de la mise a jour.

L’équipe d’analyse est aussi d'avis gue la Ville de Gatineau doit faire de
nouvelles simulations afin d’évaluer les niveaux sonores avec une vitesse affichée
de 50 km/h. Ces simulations devront utiliser la méme méthodologie que celles
présentées dans étude d’impact et étre déposées auprés du ministre du
Développement durable, de I'Environnement, de la Faune et des Parcs au
moment de la demande visant obtention du premier certificar d’autorisation
prévu & Uarticle 22 de la Loi sur la qualité de I'environnement.

Enfin, I'équipe d’analyse est d’avis que la Ville de Gdtineau doit élaborer et
réaliser un programme de suivi du climat sonore. Ce programme doit comprendre
des relevés sonores a quelques endroits représentatifs des zones sensibles et
porter une attention particuliere au bruit durant la nuit. 1l doit permetire de
vérifier Uefficacité des mesures d’atténuation et de prendre toutes les mesures
raisonnables et fuisables pour respecter les seuils mentionnés ci-dessus,

Ce programme doit prévoir des comptages de véhicules avec classification afin de
permettre la caractérisation de la circulation selon les spécifications suivantes :

o un an et cing ans suivant la mise en service : relevés sonores et Corn,r)fage de
véhicules,
o dix ans et quinze ans suivant la mise en service : complage de véhicules.

Le programme doit étre déposé auprés du ministre du Développement durable, de
I’Environnement, de la Faune et des Parcs au moment de la demande visant
Uobtention du premier certificat d’autorisation prévu a Uarticle 22 de la Loi sur
la qualité de environnement alors que les rapports de suivi doivent lui étre
transmis au plus tard trois mois aprés chaque série de mesures.

i5
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2.4.2 Sécurité

La sécurité des piétons et des cyclistes est un enjeu qui a été relevé plusieurs fois lors des
consultations publiques. Selon P’étude d’impact, le chemin Pink ne présente pas de probleéme
particulier en mati¢re d’accident routier. Par ailleurs, le projet permettrait d’améliorer la séeurité
routiere sur cette artére par la construction d’un terre-plein central protégeant les mancenvres de
virage & gauche et divisant les mouvements de circulation opposée ainsi que par la mise en place
des mesures d’apaisement de la vitesse pratiquée. Ainsi, la problématique sur la secuute vise
davantage les piétons et les cyclistes que les automobilistes.

Le projet inclut la construction d’un sentier multifo_nctionne}_ en site propre du cdté sud du
chemin Pink et d’un trottoir pour accéder aux arréts d’autobus situés au nord de la route. Le
projet permettrait également de diminuer les risques d’accidents impliquant des cyclistes ou des
piétons par une modération de la circulation et par la mise en place de traverses sécurisées pour
les principaux carrefours. Les traverses sécurisées seraient accompagnées par une signalisation
de méme qu’un marquage au sol indiquant les traverses piétonnes.

Selon le MSSS, Pinitiateur devrait prévoir des bandes cyclables unidirectionnelles contigués aux
voies de circulation et/ou des accotements le long du chemin Pink en plus du sentier
multifonctionnel. Selon I’étude d’impact, des accotements de 0,70 m sont prévus, Cette largeur
ne serait vraisemblablement pas suffisante pour la circulation sécuritaire des vélos. Selon le
MSSS, plusieurs cyclistes sont peu enclins a utiliser les sentiers multifonctionnels et préferent
rouler ailleurs. I faut savoir que les cyclistes ne ‘sont pas tenus d’utiliser les sentiers
multifonctionnels. De plus, aprés avoir atteint la fin de la piste, des cyclistes pourraient se
refrouver dans une sifuation ol ils prendraient le risque d’aller dans le sens inverse de la
circulation en utilisant I’accotement. Le MSSS est aussi d’avis que le sentier multifonctionnel, de
3 m de largeur et 4 3 m de la chaussée, présenterait, & la jonction des carrefours, un risque de
collision entre les cyclistes et les automobilistes en raison de la multiplication des points de
croisement, Dans le document daté du 23 janvier 2012, la Ville de Gatineau mentionne ne pas
avoir d’objections & I'implantation de bandes cyclables et que plusieurs elements de sécurisations
sont planifi€s au projet concernant le sentier multifonctionnel.

Enfin, le MSSS est d’avis que le sentier multifonctionnel devrait &tre prolongé jusqu’au
chemin Vanier dés la phase 1 du projet; I'actuel chemin Vanier étant beaucoup trop étroit et trop
achalandé pour permettre la sécurité€ optimale des cyclistes et des piétons, Pour sa part, le BAPE
est d’avis que la piste multifonctionnelle devrait &tre mise en place entre les rues de la Gravité et
du Conservatoire des la premiére phase du projet. Dans son mémoire déposé au BAPE, le MSSS
recommande la construction de la piste multifonctionnelle au moins jusqu'a la rue du
Conservatoire dés la phase 1 du projet. Dans le document daté du 23 janvier 2012, [a Ville de
Gatineau mentionne ne pas avoir d’objections a la mise en place de cette recommandation.

Constats relatifs & la sécurité

L’équipe d’analyse est d’avis que la Ville de Gatineau doit intégrer au projet des
bandes cyclables unidirectionnelles contigués aux voles de circulation ou des
accotements le long du chemin Pink afin de permetire la circulation sécuritaire
des cyclistes. L’équipe d’analyse est aussi d’avis que le sentier multifonctionnel
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doit étre mis en place entre les rues de la Grawre et du Conservatoire dés la
premiere phase du projet. :

2.4.3 Cours d’eau

Présentement, le drainage du chemin Pink se fait au moyen de fossés et de ponceaux de capacité
insuffisante. Selon une étude récente commandée par la Ville de Gatineau, il faudrait remplacer
les ponceaux actuels par de plus grands ayant la capaate d’evacuer une pluie de récurrence de
100 ans. -

Les cours d’eau de la zone d’€tude du projet ont été caractérisés selon les exigences et les guides
du MDDEFP. lIs offrent tous un potentiel d’habitat pour le poisson. Le ruisscau des Fées prend
sa source dans des terres agricoles a quelques kilométres 4 I'ouest du chemin de ia
Montagne Nord. 11 s’agit d’un cours d’eau au tracé sinueux et fortement encaissé dans les sols
silto-argileux. Ses berges présentent des pentes raides érodées et majoritairement dépourvues de
végétation. En aval du chemin de la Montagne Nord, il traverse le chemin Pink entre le
boulevard d’Europe et le boulevard des Grives. Le ruisseau Moore sillonne la Ville de Gatineau
dans les secteurs d’ Aylmer et de Hull avant de se jeter dans la riviere des Outaouais au niveau du
parc Brébeuf. Le ruisseau Moore traverse le chemin Pink entre le chemm Vanier et la
rue Auguste-Mondoux.

Dans I’étude d’impact, il est prévu que quatre traverses de cours d’eau soient remplacées dans le
cadre du projet, soit trois dans la phase 2 (le ruisseau des Fées et son tributaire ainsi que le
ruisseau Moore) et une pour la phase 3 (tributaire du ruisseau Moore).

La construction des nouveaux ponceanx pourrait affecter temporairement I'habitat du poisson
par Papport de sédiments et de contaminants. Selon I’étude d’impact, les superficies des milieux
aquatiques et riverains affectées par les travaux des phases 2 et 3 du projet seraient de 2 304 m".

Le pr olongement des ponceaux provoquera un empiétement permanent dans 1’habitat du poisson
de 552 m” (sur environ 160 m linéaires). Or, le MDDEFP et Péches et Océans Canada appliquent
le principe d’aucune perte nette d’habitat du poisson. Selon ce principe, 1a perte d’habitats en
milieu aquatique ou humide devrait notamment &tre compensée par la création ou I’amélioration
d’habitats équivalents.

Différentes mesures d’atténuation sont planifiées par la Ville de Gatineau afin de diminuer
I'impact sur les cours d’eau. L’initiateur prévoit concevoir les ponceaux selon la réglementation
en vigueur et les criteres recommandés par Péches et Océans Canada. Parmi ces critéres, il y a
I’obligation de faire un plan d’action pour la protection de I’habitat du poisson et d’effectuer un
suivi des mesures de protection. Le plan d’action et le suivi devront étre validés par Péches et
Océans Canada au moment de Ia demande de certificat d’autorisation prévu 4 la Loi sur les
péches. De plus, les ponceaux devront reproduire le lit d’origine du ruisscau.

La Ville de Gatineau propose de compenser la perte d’habitats du poisson par des aménagements
dans le llt des cours d’eau impactés, en aval et en amont des ponceaux, pour une 5upelf1c1e totale
de 600 m’. Le drainage de I’eau de ruissellement, qui sera dirigé€e vers les ruisseaux, passera
d’abord dans des bassins de rétention ouverts et végétalis€s en vue de permettre une certaine
sédimentation, un contrdle du débit et une filtration des contaminants. Ces bassins pourraient étre

Ministére du Développement durable, de 'Environnernent, de la Faune et des Parcs



18

aménagés afin de créer des aménagements faunique et Tloristique intéressants, mais la Ville de
Gatineau ne s’est pas engagée officwliement €N ce sens. :

De plus, Putilisation de rideaux géotextiles autour de la zone des travaux, de bermes filtraites, de
trappes a sédiments et de bassins de rétention permeltra de diminuer la quantité de sédiments et
de contaminants atteignant les cours d’eau. Les sols remaniés seront stabilisés. La circulation
devra éfre restreinte aux aires de chantier: Les interventions'dans. le milicu aquatique seront
interdites entre le 1% avril et le [*juillet (période de reproduction et d’alevinage du poisson).
Afin de protéger les rives et le littoral de I'érosion tout en fournissant un abyi 2 la faune
aquatique, le couvert végétal des bandes riveraines sera densifié, notamment par la plantation
d’especes arbustives. Le libre passage du poisson et la libre circulation de >ean seront assurés en
tout temps. Les mesures nécessaires pour éviter ies 1mpacts en amont et en aval de la zone de
travaux seront prises.

Constats relatifs aux cours d’eau

Compte tenu des mesures d’atténuation et de compensation prévues par
Uinitiateur, I’équipe d’analyse est d’avis que les impacts sur les cours d’ean sont
acceptables. Cependant, elle est aussi d’avis que initiateur devra réaliser un
suivi des aménagements proposés comme mesure de compensation pour la perte
d’habitat du poisson qfin de s’assurer de leur efficacité et de leur durabilité. Ce
suivi devra étre élaboré en consultation avec le MDDEFP et Péches et Océans
Canada.

Le programme de suivi doit étre déposé auprés du MDDEFP au moment de la
demande visant ['obtention du  premier certificat d’auforisation prévu &
Particle 22 de la Loi sur la qualité de "Environnement. Les rapports de suivi
doivent lui étre transmis au plus tard trois mois aprés chaque ver:j:ccmon sur le
terrain,

2.5 Auires considérations
2.5.1 Milieux humides

En ce qui concerne le traitement d’une demande d’autorisation d’un projet comportant des
impacts sur les milieux humides, les experts du MDDEFP utilisent une démaiche basée sur trois
scénarios possibles. Ces trois scénarios sont reli€s a trois situations relatives & la valeur
écologique du milien humide. La valeur écologique d’un milieu humide est attribuée en fonction
de sa superficie, de la présence de liens hydrauliques et de la présence d’espéces faunique ou

floristique & statut précaire.

Les milieux humides de situation 1 sont les plus petits. Ils n’ont pas de lien hydrologique avec un
cours d’eau et ne contiennent aucune espece a statut particulier. Les paramétres qui différencient
les milieux humides de sitvation 3 de ceux de situation 2 sont leur plus grande dimension et la
présence d’un lien hydrologique avec un cours d’eau et/ou d’une espéce i statut particulier. Pour
la situation 2, nous basons notre analyse en fonction de la séquence d’atténuation « éviter et
minimiser ». Pour la situation 3, il faut utiliser la séquence d’atténuation « éviter et minimiser »
dans une approche globale et territoriale avec compensation si des pertes sont jugées inévitables.
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La compensation est calculée selon un ratio proportionnel & la- valeur écologique -du milien
détruit ou perturbé,

Selon I’étude d’impact, six milieux humides et un bassin de réiention ont été identifiés &
I'intérieur de la zone d’étude restreinte. Le bassin de rétention et deux de ces milieux humides ne
seront pas impactés par le projet car ils se retrouvent en dehors de'l’emprise Voici la situation
des quatre autres (fe numéro du mmeu hum1de couesponcf a celui attubue dans [’étude
d’impact) : '

e le milien humide 2 posséde une superficie de E 249m el est zdentlfie comme étant un
marécage arborescent isolé de situation 2 ; B

e le milieu humide 4 posséde une siiperficie de 1 933 m’ et est 1dent1fle comume étant un marais
isol€ de situation | ;

e le milieu humide 11 possede une supeiflcie de 6 971 m est identifi¢é comme étant un
marécage arborescent de situation 3 et est t1avezse par un c0u1s d’ eau qui se déverse dans le
ruisseau Moore ;

e le milieu humide 12 posséde une superficie de 17702 n m?, est identifi¢ comme un marécage
arborescent de situation 3 et est traversé par le ruisseau Moore.

Selon I'étude d’impact, les trois phases du projet impliquent vne perte de 1,3 ha de milieux
humides. Le milieu humide 2 sera entiérement détruit, tandis que le numéro 4 sera empiété sur
74,5 % de sa superficie. Ces deux milieux humides sont situés dans le trongon de la phase | du
projet. La réalisation de la phase 3 impliquerait un empietement de 94 % et de 1 % dans les
milieux humides 11 et 12 respectivement. 11 est important de rappeler que la phase 3 a été retirée
du projet par I’initiateur.

Pour Ia phase 2 du projet, bien que présentement elle n’impliquerait pas d’impact dans les
milieux humides, ’environnement naturel et les normes environnementales pourraient changer
d’ici sa construction. Tel que discuté a la section 2.3, la décision gouvernementale relative i cette
phase devrait étre reportée a une date ultérieure compte tenu que sa réalisation n’est pas prévue
avant 2025. Ainsi, lorsque !’initiateur jugera que le moment est venu de construire la phase 2 du
projet, il devra fournir une mise a jour de son étude d’impact dans le but d’obtenir une
autorisation gouvernementale. Cette maniere de procéder permetira alors au MDDEFP d’évaluer
correctement les impacts de cette phase du projet en fonction d’une étude qui sera a jour. De
plus, ceci permettra de prévoir des compensations et des mesures d’atténuation appropriées sclon
les régles de Iart qui seront en place au moment de la mise a jour. Mentionnons également que
I'initiateur s’est engagé, afin d’éviter toute altération des milieux humides situés de part et
d’autre de I'emprise routiére, & concevoir et réaliser les nouveaux aménagements routiers de
mani¢re a éviter I'asséchement ou un apport additionnel d’cau dans toute partic de milieux
humides.

Constat relatif aux milieux humides

Compte tenu que la démarche du MDDEFP relative au traitement des demandes
d’autorisation des projets dans les milieux humides sera suivie, 'équipe
d’analyse est d’avis que les impacts du projet sur les milieux humides sont
acceptables.
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2.5.2 Paysage, éclairage et déboisement

Selon la Ville de Gatineau, le projet d’élargissement du chemin Pink transformera la route rurale
actuelle en un boulevard urbain. Le projet permettra également d’améliorer 1a qualité visuelle des
abords du chemin Pink qui ont actuellement un aspect négligé. Le projet présenté dans I'étude
d’impact implique aussi un déboisement de 4,5 ha.. :

Selon Iétude d’impact, dans I'emprise du chemin Pink, I’initiateur a planifié des aménagements
paysagers comprenant un alignement d’arbres dans le terre-plein et du c6té des résidences
riveraines. La Ville de Gatineau entend par ailleurs densifier le couvert végétal de la bande
riveraine de chacun des ruisseaux et végétaliser les fossés et les bassins de rétention. Elle a
indiqué qu'un plan d’aménagement paysager sera éventuellement réalisé. Un suivi sera effectué
sur une période de cing ans pour assurer la pérennité des aménagements.

Le projet prévoit aussi I’aménagement, dans le terre-plein central, d’un systéme d’éclairage sur
toute la longueur du tracé. La localisation des luminaires dans le tetre-plein central aura pour
effet de réduire le nombre de ffits d’environ 50 %. Selon I'étude d’impact, cet Eclairage
accentuera "aspect boulevard urbain et le type de lampadaueq refenu sera en continuité avec
ceux existants entre le boulevard Saint-Raymond et le chemin de la Montagne. De plus, selon le
document daté du 23 janvier 2012, I’éclairage sera con¢u de maniére a respecter le caractére
résidentiel des lieux et a limiter I’impact de la pollution lumineuse sur les nvclams entre autres
en évitant de diffuser la lumiére vers les résidences.

Lors des consultations publiques, des citoyens habitant dans le secteur du projet ont manifesté
certaines inquiétudes et le désir d’étre consultés concernant le mobilier urbain, I’éclairage et les
aménagements paysagers. Nous avons demandé a 'initiateur s’il pouvait envisager d’élaborer
ces €léments du projet en concertation avec les résidants demeurant aux alentours du
chemin Pink et de mettre en place un comité de concertation avec la participation de ceux-ci.
Dans le document dat€ du 23 janvier 2012, la Ville de Gatineau a affirmé que ces
recommandations seront faites au chargé de projet responsable de la réalisation du projet.

Concernant le déboisement, certaines mesures sont prévues par Iinitiateur pour en limiter
Pimpact. Ainsi, des essences d’arbres coupés pour le projet seront plantées dans les
aménagements paysagers. De plus, afin de limiter 'impact sur la faune avienne, I’essentiel du
déboisement sera effectué entre le 15 aofit et te 30 mars. '

Une des orientations du gouvernement du Québec en matiere d’aménagement (Gouvernement du
Québec, 2005) €rablit le seuil critique pour la préservation de la biodiversité & 30 % de superficie
boisée pour chaque municipalité de la province, Selon la Ville de Gatineau, son territoire est
boisé sur plus de 30 % de sa superficie.

Constats relatifs au paysage, a Uéclairage et au déboisement

L’équipe d’analyse est d’avis que les impacts sur le paysage, de Uéclairage et du
déboisement sont acceptables.

Cependant, elle est aussi d'avis que la Ville de Gatinean doit concevoir les
aménagements paysagers, le mobilier urbain et éclairage du projer en
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concertation avec les résidants demeuwrant aux alentours du chemin Pink. Un
rupport confenant les mesures retenues devra étre déposé auprés du MDDEFP qu
moment de la demande visant I'obtention du premier certificat d’autorisation
prévu a Uarticle 22 de la Loi swr la qualité de ’environnement. Ce rapport doit
démontrer que les éléments retenus ont été élaborés de concert avec les résidants
CORCErnes. '

Enfin, compte tenu que le territoire de la ville de Gatineau est boisé sur plus de
30 % de sa superficie et que le projet n’implique que 4,5 ha de déboisement,
P'équipe  d’analyse est -d’avis qu’il n’est - pas nécessaire d’exiger des
compensations. L '

2.5.3 Puits d’eau potable

Toutes les propriétés construites aux abords du chemin Pink sont desservies par un réseau
d’aqueduc et un réseau sanitaire (les futurs projets immobiliers seront également raccordés a ces
réseaux), a I'exception de celles longeant les rues Kilroy et des Roches. Ces deux rues sont
situées au sud du chemin Pink. La distance minimale entre la limite arrigre des propriétés situées
au nord de la rue Kilroy et fa limite sud de ’emprise du chemin Pink est de 160 m. Selon la Ville
de Gatineau, puisque I'urbanisation du quartier du Plateau s'effectuera ultimement jusqu’a
proximité de ces deux rues, la mise en place d’un ou des deux services pourrait s’avérer
réalisable.

L’impact potentiel du projet sur les puits d’eau potable est une perturbation de la qualité ou de la
quantité de ’eau des puits desservant les propriétés non raccordées au réseau d’aqueduc
municipal.

Selon Finitiateur, un suivi hydrogéologique sera nécessaire pour les puits situés dans la zone
d’étude €largie. Ce suivi aura pour but de vérifier les impacts sur la nappe phréatique durant et
apres les travaux de construction ainsi que pendant Pexploitation. Selon les résultats, il sera
possible de proposer des mesures adaptées,

Constat relatif aux puits d’eau potable

L’équipe d’analyse est d’avis que la Ville de Gatineau doit élaborer et réaliser un
programme de suivi des puits d'eau potable susceptibles d'8ire affectés par le
projet. Ce programme doit étre entrepris avant le début des travaux et doit se
poursuivre sur une durée minimale de deux ans suivant la réalisarion des travaux.
1l doit permettre d’évaluer les impacts quantitatifs et qualitatifs sur Ueau des
puits. Le programme doit étre déposé auprés du ministre du Développement
durable, de I'Environnement, de Ia Faune et des Pares lors de la demande visant
lobtention du premier certificat d’autorisation prévu a l'article 22 de la Loi sur
la qualité de environnement. Les rapports de suivi doivent étre remis au ministre
dans les trois mois suivant la prise des mesures.
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2.5.4 Patrimoine et archéologie

Selon Pétude d’impact, aucun bitiment.ou bien culturel ne se trouve dans I’emprise du chemin
Pink ou dans la zone d’étude restreinte. Aucun effet sur le patrimoine culturel n’est donc anticipé
par 'initiateur.

De plus, Ia zone d’étude ne contient pas de sites archéologiques reconnus. Le ministere de la
Culture, des Communications et de la Condition féminine (MCCCF) a demandé que soient
réalisées des études de potentiel archéologique. T.a Ville de Gatinecau a acquiescé & cetie
demande. Egalement, selon Iinitiateur, une attention particuliére sera portée i la découverte de
vestiges archcologiques pendant les travaux. S'il y avait découverte fortuite de vestiges, le
MCCCF serait averti et jes vestiges seraient évalués et protégés comine il se doit,

Consrat relatif au patrimoine et a archéologie

L’équipe d’analyse est d’avis que les impacts sur le patrimoine et 'archéologie
sont acceptables. Cependant, elle est aussi d’avis que la Ville de Gatineau doit
réaliser les études de potentiel archéologique demandées par le MCCCF, Les
résultats de ces études doivent étre déposés auprés du MDDEFP ors de la
demande visant ['obtention du dernier certificat d’awtorisation prévu a
larticle 22 de la Loi sur la qualité de ’environnement.
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CONCLUSION

L’équipe d’analyse est d’avis que le projet d’élargissement du chemin Pink est justifi¢, surtout
pour des raisons de fluidité et de sccurité. Ses caractéristiques géométriques actuelles ne
semblent pas adéquates pour répondre convenablement & 1’augmentation de la circulation qui
sera amende par le développement rapide de ses abords.

Concernant la phase 2 du projet, la décision gouvernementale devrait étre reportée & une date
ultérieure compte tenu que sa réalisation n’est pas prévue avant 2025. Ainst, lorsque |'initiateur
jugera que le moment est venu de la construire, il devra fournit une mise 4 jour de son étude
d’tmpact dans le but d’obtenir une autorisation gouvernementale. Cette mani¢re de procéder
permettra alors au MDDEFP d’évaluer correctement les impacts de cette phase du projet en
fonction d’une €tude qui sera a jour, De plus, ceci permettra de prévoir des mesures d’atténuation
appropriées selon les regles de ’art qui seront en place au moment de 1a mise & jour.

L’analyse de ’acceptabilité environnementale du projet, effectuée dans le cadre de la procédure
d’évaluation et d’examen des impacts sur I’environnement du MDDEFP, découle de I’évaluation
de ses principaux enjeux. Ceux-ci ont été déterminés & la lumiere de ’étude des documents
déposés par initiateur de projet, des consultations publiques et des avis obtenus lors de la
consultation intra et interministérielle. Les principaux enjeux du projet sont reliés au climat
sonore, & la sécurité et aux cours d’eau. Les mesures d’atténuation el de compensation proposées
par la Ville de Gatineau concernant ces enjeux, dont la mise en place de buttes antibruit et les
compensations prévues pour les pertes d’habitats du poisson, permettent de minimiser les
impacts négatifs. De plus, des suivis seront réalis€s pour les climats sonores en phases de
construction et d’exploitation, les puits d’eau potable, les aménagements servant de mesure de
compensation pour les pertes d’habitats du poisson et les aménagements paysagers. 1. impact du
projet est positit pour la circulation et la sécurité. Enfre autres, le projet inclut un sentier
multifonctionnel pour les piétons et les cyclistes.

L'analyse environnementale du projet d’¢largissement du chemin Pink entre la rue de la Gravité
et le corridor Deschénes permet de conclure que le projet est justifié et acceptable sur le plan
environnemental. Les impacts engendrés par le projet y sont décrits de fagon satisfaisante et
seront convenablement atténués si les mesures d’atténuation proposées dans I'étude d’impact de
méme que les recommandations incluses au présent rapport sont appliquées.

fet” _;’i«*if

; r,'_/_'.;q i

Hubert Gagné, M.Sc.géogr.
Chargé de projet
Direction de I’évaluation environnementale des projets terrestres
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ANNEXE 1 LLISTE DES UNITES ADMINISTRATIVES DU MINISTERE, DES MINISTERES ET DES
ORGANISMES GOUVERNEMENTAUX CONSULTES

L’analyse environnementale du projet a &t réalisée par la Direction de [’évaluation
environnementale des projets terrestres, en collaboration avec les unités administratives concernées
du MDDEFEP, les ministéres et I’organisme suivants

- la Direction régionale de P'analyse et de I’expertise de I’ Outaouais;

- la Direction des politiques de la qualité de I’atmosphere;

- la Direction des politiques de I’eau; '

~ la Direction du patrimoine écologique et des parcs;

~ la Direction du suivi de ’état de 1’environnement;

- le ministére des Affaires municipales, des Régions et de I'Occupation du territoire;
- le ministere de la Culture, des Communications et de la Condition féminine;

- le ministére du Développement économique, de I’Inpovation et de I’Exportation;
- le ministére des Ressources naturelles et de la Faune;

- le ministére de la Santé et des Services sociaux;

- le ministere de la Sécurité publique; '

- le ministére des Transports;

- le ministere du Tourisme;

- le Secrétariat aux affaires autochtones.
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ANNEXE 2 CHRONOLOGIE DES ETAPES IMPORTANTES DU PROJET

Date Evénement
2008-02-01 Réception de I'avis de projet
2008-02-13 Délivrance de la directive
2009-07-30 Réception de I’étude d’impact
2009-11-03 Transmission du document de questions et commentaires a 1’initiateur de
projet
2010-03-05 Réception des réponses aux questions et commentaires
2010-05-11 Transmission de la deuxieme série de questions et commentaires
2010-07-29 Réception des réponses a fa deuxiéme série de questions et commeniaires
2010-09-20 Transmission de la troisieme série de questions et commentaires
2010-10-22 Réception des réponses  a troisicme série de questions et commentaires
2010-11-25 au 2011-01-10 | Période d’information et de consultation publiques
2011-05-09 au 2011-09-08 | Mandat d’enquéte et d"audience publique
2011-12-02 Transmission du document de demandes d’information supplémentaire
dans le cadre de I'analyse enviromementale
2012-01-30 Réception des répbnses de UPinitiateur aux demandes d’information
supplémentaire
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ANNEXE 3 LIMITES ET LIGNES DIRECTRICES PRECONISEES PAR LE MINISTERE DU
DEVELOPPEMENT  DURABLE, -DE - L'ENVIRONNEMENT ET DES PARCS
RELATIVEMENT AUX NIVEAUX SONORES PHOVENANT D'UN CHANTIER DE
CONSTRUCTION

Politiques sectorielles

Limites et lignes directrices préconisées par le ministére du
Développement durable, de I’Environnement et des Parcs
relatlvement aux niveaux sonores provenant d’un chantier de
' construction

(Mise a jour de mars 2007)

1. Pour le jour
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Pour la période du jour comprise entre 7 h et 19 h, e MDDEFP a pour politique que toutes les
mesures raisonnables et fazsables doivent étre prises-par {e maitre d’ceuvre pour que le niveau
acoustique d’évaluation (L, ph) provenant du chantier de construction soit égal ou inférieur au
plus élevé des niveaux sonores suivants, soit 55 dB ou le niveau de bruit initial s’il est supérieur &
55 dB. Cette limite s’applique en tout point de réception dont ioccupatlon est résidentielle ou
I’équivalent (hopital, institution, école).

On convient cependant qu’il existe des situations ol les confraintes sont telles que le maitre
d’ceuvre ne peut exécuter les travaux tout en respectant ces limites. Le cas échéant, le maitre
d’eeuvre est requis de :

a} prevoir le plus en avance possible ces situations, les identifier et les circonscrire;

b) préciser la nature des travaux et les sources de bruit mises en cause;

c) justifier les méthodes de construction utilisées par rapport aux alternatives possibles;

d) démontrer que toutes les mesures raisonnables et faisables sont prises pour réduire au
minimum ['ampleur et la durée des dépassements;

e) estimer I’ampleur et la durée des dépassements prévus;

f) planifier des mesures de suivi afin d’ évaluer I'impact réel de ces situations et de prendre les
mesures correctrices nécessaires.

2. Pour ia soirée ¢t Ia nuit

Pour les périodes en soirde (19h & 22h) et de nuit (22h & 7h), tout niveau acoustique
d’évaluation sur une heure (LAr, 1 h) provenant d’un chantier de construction doit étre égal ou
inférieur au plus élevé des niveaux sonores suivants, soit 45 dB ou le nivean de bruit initial s’il
est supéricur a 45 dB. Cette limite s’applique en tout point de réception dont l'occupation est
résidentielle ou I’équivalent (hépital, institution, école).

La nuit (22 h & 7h), afin de protéger le sommeil aucune dérogation & ces limites ne peut éire
jugée acceptable (sauf en cas d’urgence ou de nécessité absolue). Toutefois, pour les trois heures
en soirée (19 h a 22 h), lorsque la situation” le justifie, le niveau acoustique d’évaluation LAr, 3 h
peut atteindre 55 dB peu importe le niveau initial & la condition de justifier ces dépassements
conformément aux exigences « a » & « f » telles qu’elles sont déerites a la section 1.

"Le niveau acoustique d'évaluation Ly, (ol T est la durée de 'intervalle de référence) est un indice de I'exposition
au bruit qui conlient niveau de pression acoustique continu équivalent Lae,r . auguel on ajoute ke cas échéant un ou
plusieurs termes correctifs pour des appréciations subjectives <u type de bruit. Pour plus de détails concernant
I'application des fermes correctifs, consulter la Note d*instructions 98-01 sur le bruit,

2 ) N . . . e
“ Cest-a-dire lorsque les contraintes sont felles que le mafire i ceuvre ne peut exéeuter les travaux Lout en respectant
fes limites mentionnées au paragraphe précédent pour la soirde et la nuit,
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