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INTRODUCTION

Le présent rapport constitug 1’ analyse envaronnementale concernant la demande de modiﬁcatxon
du décret numéro 807-87 du. 27 mai 1987 autorisant: e prOJet de constructlon de 1 autoroute 5
entre Tenaga et Wakeﬁeld par le: mmlstere des Transports (MTQ) N S

Le MTQ prévoit, depuis pluszeurs annees proIonger l’autoroute 5 vers ie nord afm de desservzr
plus efficacement les villes de- Gatmeau et-d’Ottawa. L’autoroute et la. 1oute 105 forment un
axe nord-sud majeur strateglque en Qutaouais, enitre: autres pour ie commerce Entre Chelsea ¢t
La Péche, la route 105 4 elle seule ne pourrait remphr ce role & moyen ‘terme en raison de.-ses
caractéristiques et des exigences: operatronnelles du réseau prmcrpaiement en termes de mobilité
et de sécurité. Cetie route est sollicitée par 1.1.000 vehacules par jour. Elle répond difficilement a
la pression routiére lors des heures de pointe. Pour le MTQ, le pI“O_]et de prolongement de
I"autoroute 5 entre Chelsea et La Péche est done nécessaire. .

En 1972 une entente a &té signée entre la Commission de la capitale nationale (CCN) et le MTQ
concernant le développement du réseéau de transport de la région de I'Qutaouais dont I"autoroute 5
est un élément important. Le MTQ a réalisé en 1986 une étude environnementale pour déterminer
le tracé complet de I"autoroute 5. Le 27 mai 1987, le MTQ a obtenu le décret numéro 807-87
autorisant la construction de 1’autoroute 5 de Tenaga (auJourd hui la Municipalité' de Chelsea) a -
Wakefield (aujourd’hui la Municipalité de La Peche) Vers la fin des.années 1980 et au début des
années 1990, le MTQ a réalisé la construction de 1'autoroute 5 jusqu’au chemin Riverside a
Chelsea. De plus, une section de 1’autoroute 5 a ¢t¢ construite dans le secteur de La Péche afin de
contourner cette ville. Ce contournement était rendu nécessaire par la grande quantité de véhicules,
en particulier les camions, passant dans le centre—vrlle de La Péche ¢t par le manque d’espace pour
améliorer la route dans son emprise.

Le projet du MTQ, qui a débuté dans les années 2000 correspond au prolongement de
I’autoroute 5 d’environ 10 km en direction nord. L’autoroute sera constituée de deux chaussces
de deux voies chacune séparées par un terre-plein central de largeur variable et comprises dans
une emptise de Pordre de 150 m de largeur. Ce pro;et se divise en trois trongons. Le trongon 1
correspond au prolongement de I’autoroute 5 jusqu’au ruisseau Meech sur environ 2,5 km dans
le secteur de Chelsea. Le 24 aoit 2007, le MTQ a obtenu un certificat d’autorisation pour la
construction de ce trongon. Le trongon 3, d’environ 1 km, correspond au contournement de la
route 105 dans le secteur de La Péche. Ce projet fait I’objet d’une procédure d’¢valuation
environnementale, car il n’était pas compris dans le décret numéro 807-87 du 27 mai 1987. Le
trongon 2 correspond 4 la poursuite du prolongement de 1"autoroute 5 sur environ 6,5 km du
ruisseau Meech jusquw'a La Péche. C’est ce projet qui nccessite des modifications au décret
numeéro 807-87 du 27 mai 1987 afin de construire un échangeur pour le chemin Cross Loop a la
suite de la requéte de la CCN qui désirait qu’un accés soit conservé pour le parc de la Gatinean
ainsi que de faire des travaux hors emprise et d’élargir ['emprise dans quelques secteurs pour
tenir compte de réaménagements et de la stabilité des terrains. '

Le 19 octobre 2009, le MTQ a donc soumis au ministére du Développement durable, de
*Environnement et des Parcs (MDDEP) une demande de modification du décret numére 807-87
" du 27 mai 1987. Le 22 décembre 2009, le MTQ a aussi déposé au MDDEP un document
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d’information supplémentaire pour appuyer cette requéte. Enfin, le 6 avrli 2010, le MTQ a
déposé son document de réponses aux questions et commentaires.

Depuis adoption du décret numéro 807-87 du 27 mai 1987, quelques certificats -d’autorisation
prévus & Jarticle 22 de 1a Loi sur la qualité de ’environnement ont été accordés relativement 2
ce projet vers la fin des années 1980 et le début des -années 1990. D’autres demandes de
certlﬁcats d’autorlsatlon sont en cours, -

Les sections qui suivent presentent la descnptlon des modiﬁcat;ons au prOJet ainsi qu un résumé
des impacts env1r0nnementaux qui en découlent. S :

'L’annexe 1 'présente Tunité du MDDEP et le ministére consultés et I’annexc 2, la chronologie
des étapes 1mp0rtantes du pTO_]Ct Une cople du décret numeéro 807 87 du 27 tnai 1987 se trouve a
PPannexe 3. : S -
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1. JUSTIFICATION ET DESCR!PT!ON DES PﬁODIFKCATiQNS AU DECRET

La demande de modlﬁcatxon du decret numero 807~87 du 27 mai; 1987 conceme quatre secteurs
Les modifications correspondent a Pajout d’un echangeur pout le chemin Cross Loop ét a des
travaux hors emprise ainsi qu’a Iélargissement de 1’empnse dans _Certams segmenis pour temr
compte de reamenagements et de la stablhté des terrams Lo i

1.1 Secteur du ruasseau Meech

Dans. le secteur du ruisseat Mecch, la ﬁature des sois 'e_s ropice aux glisseme -de terram Le
MTQ doit donc procecier a l’amenagement de contrepozds 1 ors' empnsc dan ce secteur en pius
de procéder 4 la stabilisation des berges. duruisseau Meoch (figufe 1)..Ces mesures protegeront.
les structures de la route contre les risques de ghssements de terrain. La stablhsaﬁon des berges
du ruisseau Meech limitera I’érosion des sols dans la: zone propice aux glissements. de terrain et
permettra d’opt;mxser le projet et de réduire son zmpact surl’environnement. En effet, les travaux:
auront des retombées ‘positives sur la- quaizte de I’eau en raison’ de fa ‘stabilisation et de la-
végétalisation des: berges. Des ttavaux sur les terrains de la CCN sont prévus. Selon ce. qu1 a eté-
convenu avec celle~cl une serv1tude de construcnon sera acqmse par le MT Q " : .

1. 2 Secteur du chemm Cross Loop

La CCN a demande au MTQ de reallser un- pont d’etagement pour le chemm Cross Loop
(figure 1). Le plan dlrectcur du parc de la Gatineau et le conoept d’amenagement de la. Valiee du
ruisseau Meech prévoient que le secteur de la valiée du ruissecau Meech pourralt recevoir:des
aménagements mettant en valeur le patrlmome htstonque agmcole et les paysages culturels: quiy
sont associés. C’est donc suite A cette: requete que le MTQ a décidé: de modzfzer son pro;et et -
d’ajoutcr un échangeur pour garder cet acces au pa.rc de ia Gatmeau [ SR

Ams; le MTQ a prévu dans ce secteur d’ajouter un echangeur de type 1osange Ce type_
d’échangeur est celui qu1 demande lé moins de superficne 1l'sera: surtout construit 4 'intéricur de
l’empnse exisfante, mais. des acquisitions- de petites. poruons de terrains seront tout de méme .
nécessaires. Cet ajout forco le MTQ a real:gner le chemin: Cross Loop et a élarglr l’emprlse en
fonction des exigences de construction pour un ‘chemin sur-un pont. d’étagement et.des norines de
sécurité sur la visibilité des. véhicules. Dans le secteur du futur échangeur l’autoroute 5 est
: prévue el;re a chaussees legerement separces : : : -
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FIGURE 1 : LocAL;SATmN DES TRAVAUX HORS EMPR!SE (DE BAS EN HAUT) DANS
' LES SECTEURS DU RUISSEAU MEECH DU CHEM;N CROSS Loop ET DU
s CHEMIN CARMAN

1.3 Secteur du chemin Car_man

Un pont d’étagement au-dessus de 1’autoroute 5 est prévu pour ne pas enclaver le secteur ouest
du chemin Carman (figure 1). Les normes concernant les largeurs d’emprises nécessaires pour la
conception d’un pont d’étagement ont €té modifiées depuis I’obtention du décret numéro 807-87
en 1987. Elles requitrent désormais une etnprise plus large et puisque I'emprise existante 4 cet
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endroit est de faible iargeur des acqu;sxtlons de terrams par le MTQ sont nécessalres pour le
reamenagement du chemm Carman _ -

1 4 Secmur de La Peche

La. conoeptlon du sectcur de La ?eche d(nt repon{ire aux'ncrmes actuelics el temr compta de la
stabilité des sols dans le secteur ou des depots d’argﬂ' ' s_ensxbie ont eié 1den£;§es de meme que
- riviére La Peche du raccordement de la mute 366 au chemm Rlversu:ie (cxrcuiatmn des_
ambuiances et des cammns d’mcendze) ams: qne des lzmltes du parc de ia Gatmeau (ﬁgure 2)

Plu51eurs varlantes ont- été étudlees pour ce secteur et aucune lmphquant que l’autoroute ct ses
raccordements demeurent dans. les limites de- i“empnse n’était viable. L.’initiateur a tenu compte’
des demandes de ses pa:tena;res des condltions du milieu: (geotechmque riviére; tapographzc),
des -exigences envzmnnementales et des exigences de: ses normes’ actuelles -_aﬁn de retenir la
variante. préscntce ‘dans. la demande de mod;ﬁcatien de décret qui ‘exige des- elarglssements
d’emprises. Des travaux sur les terrains de la CCN sent: aussi prévus. Selon'ce qlu a €te: convenu
avec celle-m une serwtude de constructlon sera acqmse ;}ar le MTQ . :
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FIGURE2:  LOCALISATION DES TRAVAUX HORS EMPRISE DANS LE SECTEUR DE LA PECHE

2. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE
2.4 Aﬁa!yse-de la raison d’étre de la demande de modification de décret

Les arguments avancés par le MTQ a I’appui de la demande de modification de décret nous
apparaissent tous justifiés. En effet, les demandes de modification du décret numéro 807-87 du
27 mai 1987 ont pour but de répondre aux normes de construction et de sécurité actuelles, de
stabiliser des sols sensibles et de répondre favorablement a des requétes de partenaires.
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Constat relatif a la raison d’étre de la demande de :-:mod;:ﬁ'_:c_qfrz"(;)ﬁ_"de._fdé-._:'__re_t_ o

L équipe d’analyse est d ’avis-que’-_--les_-modg’ﬁcdiién&-__d_éman_dé'es' "ai;_- décre_t;:n_ﬁm_érq” o

2.2 Analyse des variantes

Différents scénarios et variantes ont été étudiés par le MTQ dans :le'c_adr'é_':d'e_.t_iétfc":dcménde de
modification de décret. - - L e G

Selon le document d’information supplémentaire, la nature'des sols a limité les options pour le
sccteur du ruisseau Meech. En effet, une stabilisation:s’est ‘avérée inévitable. Elle _permettra
d*optimiser le projet-et de réduire son impact sur 1’énvironnement en diminuant-1*érosion -des.
berges du ruisseau Meech.- ' IS TR

Pour le secteur du chemin Cross Loop, sept variantes ont:été.considérées par le MTQ, trois avec
un échangeur pour le chemin Cross Loop et quatre sans échangeur. Le petit secteur commercial
au carrefour de la route 105 ¢t ‘du. chemin Cross Loop. de méme que'le parc de la Gatineau
rendaient impossible 1’analyse d’autres options. Seules los v-ariantes-_:av;ac:'Lin._léChzingeur-.qnt Cté
étudiées, car la CCN-‘en -avait fait la-demande et-que’ seules ces variantes permettaient . de
desservir le petit secteur commercial ainsi que d’offrir un.accés plus-facile 3 'la route 105. Une
analyse multicritére, basée sur des critéres environnementaux, de sécurité, de coiil ainsi que
d’exploitation et d’entretien; a permis de retenir la variante présentée-dans la demande de
modification de décret, c’est-a-dire celle de I’autoroute a chaussées légérement séparées. -

Pour le sécteur du chemin Carman, le MTQ a considéré deux variantes : la variante retenue et
celle de I’échangeur dans ’emprise actuelle. Cependant, les nouvelles normes et la faible largeur
de Pemprise actuelle ne permetiaient pas de mettre-en ceuvre la seconde variante.

Enfin, plusieurs scénarios et variantes ont été analysés par le MTQ pour le secteur de Ia Péche.
Ceux-ci sont présentés a Pannexe 2 du document d’information supplémeritaire. Il était essentiel
pour le'MTQ d’arriver & une solution permettant le raccordement entre’ 'auforoute 5, les
routes 105 et 366 et le chemin Valley, tout en assurant des aménagements fonctionnels et
sécuritaires, Il était aussi important de préserver 1’intégrité du parc de la Gatineau et le caractére
rural des aménagements proposés. Les différentes- options considérées par le MTQ ont 6té
présentées aux représentants de la ‘CCN: A la 'suite’ de - discussions, ‘deux - options se. sont
démarquées des autres.” Ces deux options sont trés similaires au niveau des impacts
environnementaux et au niveau des besoins en emprise et seule une étude de circulation et un
avis de sécurité a permis d’identifier 1’option présentée -dans la demande de modification. de
décret comme étant celle répondant le mieux aux besoins de circulation du secteur étudié. -

Constat relatif a 'analyse des variantes

A la lumiére des analyses présentées,.des objectifs visés et des caractéristiques
environnementales du territoire traversé, l'équipe d’analyse est d'avis que les
analyses. des variantes effectuées par le MTQ sont pertinentes et valables et que
des variables possibles et raisonnablement réalistes ont été évaluées. '
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2.3 Analyse par rapport aux enjeux retenus

Cette section décrit et analyse les principaux enjeux environnementaux des demandes de
modification du décret numéro 807- 87 du 27 mai 1987. Ces enjeux concernent des composantes
des milieux naturel et humain.

2.3.1 Ruisseau Meech

Le ruisseau Meech prend sa source dans le lac du méme nom. Il emprunte une vallée rocheuse
étroite et encaissée. Les lacs Carman et Brown se déversent dans le ruisseau Meech par un petit
affluent. Le trongon empiété par le projet est caractérisé par un chenal d’une largeur moyenne de
8 m et d’une profondeur variant entre 0,6 a4 0,8 m. Les vitesses d’écoulement sont faibles. Les
berges sont principalement constituées d’argile. Des zones d’érosion ont été observées a
quelques endroits. : B

Globalement, le ruisseau Meech posséde un bon potentiel d’habitat pour les poissons. Le MTQ vy
a dénombré 654 poissons de 10 espéces différentes. Cependant, au niveau de ’emprise de la
future autoroute 5, le ruisseau Meech posséde un faciés d’écoulement de type chenal. Il s’agit
d’un milieu relativement homogéne dominé par un écoulement lent et la présence de sédiments
fins. Le potentiel d’habitat pour les poissons est consequemment considéré comme étant faible
pour ce segment du ruisseau Meech, : :

Les impacts des modifications demandées au décret concernant le ruisseau Meech sont le
déboisement dans le parc de la Gatineau pour accéder 4 la berge du ruisscau (voir la
section 2.3.2), ¢’est-a-dire pour le chemin d’acces, et les travaux de stabilisation des berges. A
certains endroits entre 1’enrochement de protection du ruisseau et la future autoroute, la mise en
place de contrepoids sera également necessaxre

Une stabilisation des berges du ruisseau Meech est nécessaire pour assurer ’intégrité de la future
infrastructure routiére. Un enrochement de 850 m de longueur sera mis en place sur les berges du
ruisseau. L’enrochement hors emprise sera fait sur 380 m. Les travaux secront effectues dans le
parc de la Gatincau, Un permis sera requis de la part de la CCN pour acceder au terrain et
réaliser les travaux. :

Les travaux améneront des particules fines dans le cours d’eau, ce qui diminuera la qualit¢ de
I’eau et des habitats. Des pertes d’habitats du poisson sont prevues Enfin, il y a un risque de
déversement de produits pétroliers. : : : :

Le MTQ a prévu 'de_s mesures d’atténuation pour diminuer les impacts négatifs sur le
ruisseau Meech et limiter 1a mise en suspension de sédiments. Ainsi, la stabilité des sols sera
vérifiée avant de débuter les travaux et les périodes o la teneur en eau des sols est trop élevée
seront évitées. L utilisation de machinerie adaptée a la capacité portante des sols sera favorisée.
Si un déversement de produits pétroliers survenait, toutes les mesures requises scraient prises
pour y mettre fin et pour récupérer les produits perdus. Des trousses d’absorbants seront
présentes sur le chantier. L entretien de la machinerie et son ravitaillement en carburant seront
réalisés a une distance minimale de 60 m des cours d’eau. Les traversés des cours d’cau a gu¢
seront interdites. Des mesures seront implantées pour stabiliser les sites les plus vulnérables a
I'érosion, minimiser le déboisement (voir section 2.4.2 pour les mesures d’atténuation
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spécifiques au debo1sement), réaliser les travaux le pIus rapzdement possabie de I’amont vers
Paval et remetire les Heux en état 1mmed1atement aprés les travaux. Le MTQ s *est engage a
utiliser une barriére geotextlle enire la zone ol sera. installée la machinerie- et la ‘berge. du
ruisseau Meech ainsi qu'un rideau de conﬁnement dans fe. ruisseau paraileiement a la berge
vis-a-vis le site des travaux afin de favoriser la déposition raplde des sédiments, Une membrane
géotextile sera mise en place sous lenrochement La machinerie travaﬂlera a partir de. la rive du
* ruisseau. Les pierres utilisées pour Penrochement seront exemptes de partieuies ﬁnes et devront
étre déposées sur- place afin de réduire le- risque de mise en suspensmn de sédlments 11 est aussi
- prévu que Penrochement soit’ revegetallse au- dela dela hmxte naturelle des hautes’ eaux avec des
plantes herbacées et arbustives indigénes.’ Un suivi de cette vegetallsation riveraine sera réalisé
sur une période de deux ans. Enfin, 'une compensatzon est prevue pour la perte d’ habttats du
poisson. Le ruisseau Meech sera réaménagé pour compenser ces pertes. Les détails sont en cours
de discussion avec le ministére des Péches et des Océans du Canada. Certaines portions du
ruisseau Meech seraient élargies afin de créer de nouvelles superficies d .habitats_aquathues.

Aucune période de restriction des travaux pour la protectmn des poissons n’est prévue par le
MTQ. Cependant, étant donné que le secteur longeant le rulsseau Meech est considéré comme
instable, les travaux pnntanlers seront évités. De plus, puisque ces. travaux nécessiteront un
déboisement en berge, ceux-ci devront étre exécutés en dehors de la période de restriction pour
les oiseaux forestiers. Ainsi, les travaux d’enrochement sur les berges du ruisseau.Meech ne
seront pas exécutés pendant la période considérée comme sensible pour la reproduction de la
perchaude, la seule espéce valorisée retrouvée dans ce.cours d’eau. Les travaux devraient €tre
réalisés en période d’étiage, probablement 4 compter de la fin de la période de restriction du
deéboisement, laquelle se termine le 15 aolt. - ' o '

Dans sa lettre datée du 4 mai 2010, le MTQ s’est engagé & respecter, dans le cadre des travaux
reliés a cette demande de modification de décret, les mesures d’atténuation prévues pour le projet
du trongon 2 (prolongement de 1’auteroute 5 du ruisseau Meech jusqu’a La Péche).

Constat relatif au ruisseau Meech

Compte tenu des mesures d’atténuation et de _corripensation_ prévies par
Uinitiateur, ['équipe d’analyse est d’avis que l'impact sur le ruisseau Meech est
acceptable. :

2.3.2 Déboisement

Du débnisement sera nécessaire dans tous les secteurs de la prés'ente_demande de modification de
décret, sauf dans celui du chemin Carman. Les superficies a déboiser sont limitées et clles ne
possédent pas un caractére d’exception ou de rareté par rapport aux zones forestiéres
environnantes. '

Selon MTQ (2010a), dans le secteur de Chelsea, il y aurait 368 arbres a couper sur les terrains de
la CCN en dehors de I’emprise initiale. Ces arbres sont situés du c6té ouest de I’emprise, dans
deux secteurs localisés respectivement le long du chemin Cross Loop et du ruisseau Meech.
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Le MTQ a prevu des mesures d’attenuatzon concernant le déboisement. Ainsi, la stabilité des sols
sera vérifiée avant de débuter les travaux et les périodes ol 1a teneur en eau est trop élevée seront
évitées. L utilisation de machinerie adaptée & la capacité portante des sols sera favor;see Des
mesures seront implantées pour stabiliser les sites les plus vulnérables & 1'érosion, minimiser le
déboisement en balisant les aires 4 protéger et remettre les lisux en état immédiatement aprés les
travaux, entre autres, par des aménagements paysagers et des plantatlons Le MTQ s’est engage a
respecter la penode de 1estrzct10n du déboisement (entre le 1% mai et le 15 aolt) et & remplacer
les arbres qui seront coupés sur les terrains de la CCN selon un ratio de 2:1 en utilisant des
essences approuvées par la CCN. Les zones situées sur des terrains de la CCN en dehors de
I’emprise seront reboisées aprés les travaux. Les sites & pr1v1legler pour le reboxsement sont ceux
qui ont été identifics comme étant pius vuinerables au niveau V1suel ainsi que ceux qu1 bordent le
parc de la Gatineau.

Constat relatif au déboisement

Comple tenu des mesures d attenuatlon et de compensalion prevues par
Uinitiateur, 1'équipe d’analyse est d’avis que [’ zmpact du debozsement du projet
est acceptable -

2.3.3 Milieu sonore

Les secteurs concernés par la modification de décret sont pour la plupart situés 4 une bonne
distance des résidences. Selon le MTQ, les modifications au projet ne devralent donc pas générer
d’impacts sonores additionnels significatifs sur celles-ci. :

Cependant, dans le secteur du futur échangeur, le long du chemin Cross Loop, une résidence est
susceptible d’étre incommodée par-les travaux de construction sur une plus longue période. Cette
derniére, étant située prés de I’échangeur et d’une de ses bretelles, pourrait ¢galement étre
davantage affectée en phase d’exploitation par les véhicules qui utiliseront I’échangeur. Selon le
MTQ, 'impact serait diminué par le fait que les véhicules ne rouleraient pas a grande vitesse
dans I’échangeur. De plus, la surélévation de la bretelle par rapport a I’autoroute pourrait isoler
partiellement la résidence de 1’autoroute. En effet les bretelles de l’echangeur pourraient agir
comme des buttes antibruit,

Constat relatif au milieu sonore

L'équipe d'analyse est d’avis que la ministre des Transports doit élaborer et
appliquer un programme de surveillance du climat sonore en phase de
construction et de suivi du climat sonore en phase d’exploitation pour les zones
sensibles. Ces programmes doivent prévoir des mesures d’atténuation si la
situation exige. Ils doivent étre déposés auprés de la ministre du Développement
durable, de I'Environnement et des Parcs au moment de la demande visant
"obtention du certificat d'autorisation prévu & l'article 22 de la Loi sur la qualité
de l'environnement. Les rapporis de suivi doivent hui etre transmis au plus tard
trois mois apreés chaque série de mesures.
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2.4 Auires considérations
2.4.1 Paysage

L’échangeur du chemin Cross Loop sera surélevé par rapport a ’autoroute et sera donc visible de
plus loin que cette derniére. Cependant il sera construit dans une zone ol on ne compte que peu
de batiments. La résidence qui serala plus expos¢e est celle située prés du futur échangeur (voir
section 2.3.3). La bretelle sud-est de I’ échangeur modificra ’ambiance visuelle de cette
-~ résidence par 1app0rt 4 ce qui était initialement prévu. Outre cette résidence, les batiments qui
seront le plus exposés au nouvel échangeur sont des cominerces situés 4 1’est de la route 105 et
une résidence située au coin de la route 105 et du chemm Cross Loop. Ces batiments. sont situés
a environ 200 m du futur échangeur et auront une vue. ouverte sur celui-ci. Selon le MTQ,
I’impact visuel sur les autres secteurs. locahsés plus loin est de négligeable a nul. Par ailleurs, les
aménagements paysagers prévus’ dans le cadre du projet - permettront:, d’intégrer le nouvel
échangeur au milieu environnant de maniére pius esthétique. Dans le secteur situé au nord du
chemin Carman, la conservation d un boisé naturel procurera une bonne isolation- vxsuelle et
sonore aux résidants. : - : : -

Constat relatif au paysage

Compte tenu des aménagements. paysagers et du faib[e'nombre de bitiments dans -
le secteur, ['équipe d’analyse est d’avis que llmpact de l'échangeur sur le
paysage est acceptable. :

2.4.2 Acquisitions de tei‘rains

Les terrains n’appartenant pas au MTQ qux seront touches par le projet en dehors de l’emprlse
initiale sont identifiés au tableau 1. A sa demande, les terrains de la CCN qui seront touchés par
le projet en dehors de I’emprise initiale demeureront sa propriété. Un autre-type d’entente que
’acquisition sera alors négocié avec cet organisme (par exemple, une servitude de construction).
En ce qui concerne les autres terrains, ils pourraient étre acqu1s par le MTQ. Dans. tous les cas,
aucune entente n’est encore conclue. Aucune démarche n’a encore été entreprise, sauf pour ce
qui est des terrains de la CCN. :

Ministére du Développement durabie, de 'Environnement et des Parcs
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TERRAINS TOUCHES PAR LE PROJET HORS DE L’EMPRISE INITIALE

TABLEAU 1 :
_ 'Supérﬁcie q.:ul superﬁcife qui serg
_ . T pourrait.étre :gﬂf:é?:g;g
Propriétaire Lot Municipalité acquise (ha) NPT
. : e “fentente . acquise (ha) ’
définin (entante & définir
_ _ : servitudes)
CCN (hors parc) 3654 775 LaPéche - . - 0, 74
CCN (hors pare) 3654775 La Péche . 0,30
CCN (hors parc) =~ - 30831972 ° Chelsea - 0,18
CCON (pare de la Gatineau) 3 391737 ‘LaPéche = = - 1,76.
CCN (parc de la Gatineal) 3391742 LaPéche - < 0,27
CCN (parc de la Gatineas) 3 029 758 Chelsea . 012
CCN (parcde la Gatmeau) © 3029756 | Chelsea - - 0,78
Soustotal i SR N . SO % . SO
Mummpahié de La Pache 3664 244 La Péche 0,05 -
Municipalité de La Péche 3391 771 La Péche 0,47 -
Municipalité de La Péche 3 654 243° La Péche 0,04 -
Municipalité de Chelzea 3029 756 Chelsea 0,36 -
- Privé . 3031973 Lhelsea 0,03 -
Privé 3031860 Chelsea 0,20 -
Privé - - 3031 989 Chelsea © 0,20 -
Privé - 3031974 Chelsea 0,16 -
Centra de ski Le Vorlage ~ 3 389 951 La Pache 0,54 -
Sous fotal . e e 2,04 -~
Sous total - La.Péche - : - 1,10 3,06
Sous-total.- Chelsea . s - 0,95 1,07
Total =~ - - . e 2,04 4,14

Source : MTQ, 20105,
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CONCLUSION

Les demandes de modification du décret numéro 807 87 du 27 mai 1987r sont justifiées. Compte ,
tenu des mesures d’atténuation et de compensation, Tles. impacts sur I’environnement -sont

acceptables. Cependant, le MTQ devra €laborer et appllquer un programme de_surveillance du

climat sonore en phase de construction et de suivi du chmat sonore en phase d’ explmtation pour

les zones sensibles. - :

Recommandation

L'analyse environneméntale de la demande de rr_l'c.)d.i'ﬁc'ati.dn du '_'décret 'nurhéro. _307'—8.7 du
27 mai 1987 permet de conclure qu’elle est justifiée et acceptable sur le plan environnemental,

jw J ,%f—

Hubert Gagne M.Sc. géogr

Chargé de projet

Service des projets en milieu terrestre
Direction des évaluations environnementales
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ANNEXE1  L'UNITE ADMINISTRATIVE DU MINISTERE ET LE MINISTERE CONSULTES

L’évaluation de 1’acceptabilité environnementale de la modification du décret numéro 807-87 du
27 mai 1987 du présent projet a éié réalisée par le Service des projets en milieu terrestre de la
Direction des évaluations environnementales en collaboration avec 1’unité administrative concernée
du ministére du Développement durable, de 1’Environnement et des Parcs et le ministére suivants :

- la Direction régionale de I’analyse et de P’expertise de 1’Outaouais;
- le ministére des Ressources naturelles et de la Faune.
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ANNEXE 2 CHRONOLOGIE DES ETAPES-'IMPO_RTANTES.DU PROJET

Date ' Evénemenf

2009-10-19 Réception de la demandé de modification du décret numéro 807-87
du 27 mai 1987 i -

2009-12-22 Réception de renséignerﬂents supplémentaires concernant la
modification de décret ' : '

2010-04-06 Réception des réponses aux questions et commentaires du MDDEP
concernant.la modification de décret

Ministére du Développemant durable, de I'Environnement et des Parcs
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ANNEXE 3~ DECRET NUMERO 807-87 DU 27 MAI 198?

Gomzié de Coordmauon
o du MENVIG
INFORMATION

oaTE 87 DG O

DECRET
GOUVERNEM ENT DU QUEBEC

g 2? MAi 1987
'er—tii:ﬁ:c at o
'_d‘autorl sation “pour fa onstruction” de

1 autornute 5 entre Tenaga et Hakefiﬂd

. UMERO - 801 "’”:‘ /

-:re Q 2) prévmt

: _,cts Sk Venviron-

‘ P __t1 n, -certains travaux

exéoutds suivant un . p‘iaﬂ oy un progranme, dans 1es cas v1se5 par
reg‘iement d,_,_é,_ Ve rnement' _

ATTENDU QUE" 16" GouVernement & adopté e Rég'fement'
i ,;-_;et ".I’ 1mpacts sur - ‘I’env1ronnement

B ATTEHDU QUE e’ paragraphe e)'de 'i artfc!e 2 du Rb-
glement sur 1/ évaluation et 1'examen des impacts swr 1environng.
ment- assu.]ettat EATY fsror:edure #rBvaluation et d'examen -des” 1m~
pacts. sur 1'envirpnnenient,” Ya' construction ‘d'une - route de 4 voies
de cwcu'lataon sdr p‘tus de 1 kﬂométr‘e‘ )

' ATTENDU QUES. le m1mstére des Transports a 1'inten.
tion de reaHser Ya constructmn de .1'auterowte 5 entre Tenaga et
Makefield sir une wngueur de pTus de 1 kilomdtre;

ATTENDU QUE '1e min‘lster‘e ges Transports & prepare
une Btude d‘:mpﬂct sur’ 1'environnenent relativement & ce projet;

ATTERDU .QUE cetta étude d'impact a E€té rendue py-
blique -par le ministre de 1° Environnement Ye 11 février 1087 et
que ce projet a franchi 1'etape d’information et de consu1tatmn
publigques pr-évua par-le Reglement sur 1 eva?uation et 1'examen des

) fmpacts sur 1' envwonnement

ATTENDU QUE e ministére de 1'Environnement a sou-
mis son rapport sur 17 ana.1yse environnenentale de ce projet; -

- ATTENDU QU'IT y a liey de d§1wrer' un certificat
g autorisation en faveur du ministere des Transports du Quebec rea-
lativement 3 son projet de construct‘lon du trongon de )'autoroute
5 entre Tenaga et Wakefield;

fL EST ORDONNE sur & proposﬁ‘lon du ministre de
1'Environnement; .

/2
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Qu'un certifwcat d‘autorisat1on sout deTivre en fa

veur. du ministére des “Transports. du Québec pour son projet ¢
construction de 1'aytoroute 5 -entre Tenaga et Wakefield, tel qu
décrit dans sa requéte pour 1*obtention d'un el cert1f1¢at soum’i
se au m1n1stere de V' Envmrennement 1e 22 decembre 1986 aux cond1

tions sujvantes:

Condition 1:

Condition 2t

Condition 3;

Condition 4%

Condition 5

Que e prsmoteur respecte Tes mesures de m1t1gat1c~

 contenues - dans Y'&tude d'impact intitoise; ®Etud
;d‘ampact sur. 1'environnement. Prolongement d

1 auEaroute 5 entre Tenaga et Hakeffeid“ Decembr
1986"; ) - . _

-Que fe. m1nxstere des Transparts 1ntegre aux p?an
de congtruction 1’ amenagement e deux passages
" pour skigurs -et’ pTet@ns, sous-des voias de.. 1 auto
- reute; aux cha1nages approx1mat1fs 3+500 et 6+500.

;Que 1 edu soxt ut111see comme abat puussnere*'é

nécessaire, une solution ‘deé - chlordre - de- ca1cvu

.peurra egalement etre ut1]1see'

‘ Que seu1 un debo1sement mwnwmum et seTecttf soi.
fait pour Tes besoins de construction de chacun
-des deux chaussées de 1! autoroute- ks

_une }es heures de camwonnage dans 1es ;ones ré51
- gdentielles su1ent campr1ses entre 07h00 19h08

Le Greff:er du Conseﬂ executn‘
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