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INTRODUCTION

Le pr ®s ent r app ee eénvironremental idu prget dd Réseawa Elgctrique
métropolitain (REM) sur le territoire de la Communauté métropolitaine de Mon(=eM)
parCDPQInfrainc. L6 obj ect i f de ce rapport est do®val L
projet soumis, de soulever les problématijetede faire des recommandations.

La section 1V.1 de | a L oi(LQE)dhapilre®-2)présetd lées® d e
modal it ®s g®n ®r al es de | a proc®dur e do®v al
| 6 envi r PBEEE Mreisndes quatre antermalu projet de REM (Rive-Sud, Aéroport

et SainteAnne-de-Bellevue) sont assujetiés a cette procédure en vertu ¢aragraphé de

| 6ar2t i cduwe R gl ement sur | 6®val uati on et

Il 6 envi r @hapite@ n23). En effet 16 adet2h assujettkl 6 ®t abl i ssement d
de triage ou dobéun terminus ferroviakme @dunha
voie de chemin de fer, sauf dans le cas ou ces ouvrages sont construits dans un parc industriel ou
sur | cbeermepnita doOune exploitation mi ni » e e X i
L6 a n t RemxsMentagnes sera aménagée dans une emprise ferroviaire exidtastecomme

i sbagit de | 6®| @dgexiisssteame et ed 6 unnoen vdodi uen ef enroru
nodest pas assujiEernftiire, "I el aprporjoect®dprr @ermints a u s S |
ferroviaires, qui sont égalemerdssujettisvertu duparagraphd, ainsi quede stationsqui sont
assujettiegn tant que composantes essentielles du projet.

La r®alisation de ce projet n®cess(CAau | a de
gouvernement . Un dossier relatif ° ce projet
duministre | 6 ®t ude doéi mpact pr @lesaviRtechnjgwes obtenisdes t i at
divers experts consult®s) a ®t ® soumigues une
de 45jours qui a eu lieu dans la régionMentréaldu 28 juillet au12 septembr2016

€ |l a suite des (ebligaes due B prdi@deaminisireedn ©é&vsloppement
durabl e, d e ¢et@é& la\Lutte contme dem ehartgements climasqaedonné au
Bureau dobéaudiences publiqgues sur |labadencgdquir onnem
a eu lieu Montréaldu 29 aolt a2 décembre016

Deplusg e minist re du D®vel oppeeaaala Luttewconaebldse |, de
changements climatiques (MDDELGCa pri s | a d®ci sion déouvr
consultation avec le ministére de la Cultureeetsd Co mmuni cati ons ( MCC) su
potentiellement préjudiciables sur des zones de potentiel archéologique préhistoriques pour les
communautés mohawks de Kanesatake et de Kahnawake.

Sur |l a base de | 6i nf ofectée friles spécialestesuddDDELCLC et, | 6an
du gouvernement (voir | 6 anMERDEIECC &t dgsministered a | i s
consul t ®s) per met d'" ®t ablir, N | a l umi re
environnementale du projet, la pertinenceedeIr ®al i ser ou non et, | e <ca
|l es conditions d'autorisation. LOi celfedourmeat i on
par | 0 etcdlerecaeilielors des consultations publiques.
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Les principales étapes précétnproduction du présenti@m rt s ont con3i gnh®es
Le rapport doanal yse environnementale pr®sent

1 le contexte du projet;

T Il 6analyse environnementale des enjeux associ

T la conclusion sur | 6 acc e pommdndation dUBIDDELCC i r onne
g u a n tutorisatidn duaprojet.

1. LEPROJET

Cette section descriptive se base sur des ren
autres documentspéo s ®s par | 6i ni.tiladiemnfrorama tM DDt dCi y
de r ®f ®rence ~ | 6analyse environnementale sub
1.1 Rai son do°tre du projet

Le 12uin2 015, | 6 Ass e mbl| ®e aadapté lo praget de loidnumER): L@

vi sant ) permettre | a r ®al i sdépbtiebde placémemt fdu a st r
Québec (CDPQ). En vertu de cette loi, la CDPQ a créé une nouvelle &lm propriété

exclusive, CDPQI nf r a I nc. , gqgui agira ) titre de r
déinfrastructures.

Le 9juillet 2015, le gouvernement duu@®bec a <confi ® ~ |l a CDPQ | ¢
pertinene, via sa nouvelle filiale COPQ nf r a 1 nc. |, doéoinvestir dans
collectif, soit celui devant relier Rive-Sudaucentre i | | e et un projet doéun

dellelod Montr ®al en pass a-irudeap.@es delxdpeofets, gquyp ant fait Mo n t
| 6obj et de nombreuses ®tudes au cours des de
visent arésoudrdes problématiques de congestion routiére et de satudgmmfrastructures de

transport routier et collectif dans ces axes. lls visent également a répondre a la demande accrue
pour des services de transport collectif.

Le 22avril 2016, CDPQInfra inc. a annoncé son intention de réaliser un projet de tndnspo
collectif de type systeme léger sur rail (SLR) électrique entiérement automatisé, soit le projet
duREM.

Selon | 6nndésabbpectiufs du projet est dobébaugme
collectif dans des axes qui présentent desesggn ®vi dent s de saturati on
capacit® pour soutenir | 6accroi ssement proj e
améliorerl 6 i nt @lgsrésetuix dentransport collectif existaptdre euxet adesservir des

secteurs a fort pottiel de d ®vel oppement ®c ononaérqpore le (par
Technopar&aintLaurent, | Université de Montréal, le  Bassin Peel, le
secteuBridge-Wellington et duHavre). Le systeme projeté dessea un territoire couvrant

desp'l es d inportgpd dei 1aCMM, soit le centrev i | | e, | dl® dee st d e
Montréal ( j us g u @&Anne@&®8ieht evue) , Rigesb@®r @mossard) ,et ld a

Rive-Nord (DeuxMontagnes)Le SLR sera aussi un vecteur pour des investissements privés de
développement imniwlier le long du traceé, devrait réduites pertes économiques liées a la

Minist re du D®veloppement durable, de | d6Environnement et de |l a Lutt



congestion routiere et générdes gains de temps importants pour ses utilisat&nn, il

permettra une am®lioration de | a qualiue® de |
et des gaz a effet derre(GES).Sel on |l a derni re estimation fo
permettrait une diminutiode35000tde CQ®q ui val ent pour | a premi r

du REM(voir section 3.6.2)

L O iiateuirta en grandeartie baséd justification di projets u r |l e mandat quoi |
gouvernement ainsigqueur une ®tude dbébachal andage effectu
|l es r®sultats de | 6®tude, | a cl i enlaremtabiltfo ot ent

du projetpour la CDPQet sesdéposants.

1.2 Description générale du projet et de ses composantes

bY

Le REM proposé par CDPQnfra inc. sera implanté dans un corridor a voies doubles
bidirectionelles sur une longueur de 67 khsera formé de quatentennes | d ant-Bud,ne Ri Vv
| 6ant eniM® nthaegunxe s, A®romamdretn nest tAdne detBdlevunee Sai
Ces4 antenneseronttoutes reliées la gare Centralau centreville de Montréal afin de former

un réseauqui compterait 27stations (voir figure 1) et qui fonctionnerait20 heures par
jour, 7 jours sur7. Une station potentielleChevier, pourraitaussis 6 aj out e teREM pr o) €
sera composé de voies terrestres, souterraines et aériéesgsteme de transport collectiéra

de type méw léger entierement automatisé et électrique. llses ® ~ | 6i nt ®r i eur
ferroviaire entierement dédiée et protégée contre les intrudtongron la moitié desvoies
ferroviairesdu REM serasituée dans des emprises ferroviaires existaftigise de train de

banlieue DeusMontagneset antenne ferroviaire Doney dbanadierNational (CN)) et prés

de30% dans desmprises routieres existaat@autoroute 10, pont Champlain, autoroute 40).

Léali mentation ®I ect r iedauensios eterae estaaell 500 Mdoep ar c a
flotte ddéenviron 200 voitures doéune capacit®
service. Les rames seront composées de deux unités de deux voitures en période de
pointe(longueur approximatve 0 m) et doéune unit® de deux vo
Les stations seront dotées de quais de 80 m et équipées de portes palieres pour minimiser les
interruptions de service dues aux incidents. Des préposés circuleront dans les rames et les
stationspour des fins doi nle StRmpanettra le déplacenerd deqpesit r 1 |
de 150000 passages par jour, soit une augmentati@@b @0 passages par rapport a la situation
existanteS e | on | Oess retorhbées potentielles dé ce réseptésentaient plus de3 G$

sur quatre ans pour f@oduit intérieur brutjuébécois. En ce qui concerne les développements
immobiliers le long du tracé, pres B&$ en investissements privésntactuellement anticipés.

Pres de&7 500emplois directs eindirects seraigt générés durant chacune des quatieces de
construction de ce nouveau réseau. Bk 000emplois permanents serafegénérés a la suite

de samise enservicte.e REM r epr ®sent e wnmdeb B3ekisaviaisésee me n t
opérationnel des 2020.

Les crit res de conception des infrastructure
neige et de la glace et intégreront des disgesie chauffage. és configurations choisies des
voies et pl at e Blimnatiennaturebale tameige par la drculatie®d continu

des trains. Lors dbéaccumul ation de nei ge, des
de la configuration des structures. De fagcon générale, il est prévu que la neige soislaissée
pl ace dans | 6emprise ferroviaire |l orsque | 0e:
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optiors de déneigement sont proposées stratégie définitive de déneigement et de déglacage
sera d®vel opp®EkOoptairl ilsbaetxipolapaget estrekckieé an hidee pout ® g |
| 6ensemble des voies ferroviaires des quatre

Antenne RivSud

L antenne Rivesud d 6 u n e |de h5gkm prendrason origine au sud de 6 ®c hdesge ur
autoroutes 10 60 sur le territoire de lavile dr o s s ar d dans laspartiercentabes r a

| aitoroute 10, puis dmouveau pont ChamplairEnsuite, un nouveau pont ferroviaire lui
permettra de passer-due s sus du edbsSi alr s depiodke B Qiveau du sob
Montréal (voir figure 1) dans | 6 ax e <antinl(la platefarme féraviaice sera
installée sur pieux pour le franchissement des terminsecteurde la PointeéSaintCharles
(PSC). L antenne RiveSudplongeaen tranchée couverfeunnel)pour atteindre le roavant &
passage sous le corridor ferroviaire du CN menamtosuVictoria. Le tracéprévuse prolonge
ensuite dans le ropassesous le bassin Peetremonte en tranchée couvepeur ressortia la
surface a la hauteur de la rO&tawa (qui devra étre fermgdenfin, il s 6 igne tirectement a la
structure aériennexistanteau sud de laaye Centrale (Viaduc dBud)pour y entrerEn plus de
la gare terminale RivS&ud et de la gare Centrale, les statidds Quartier, Panama,
fle-desST ur s et B apméiesvoirRableau 1)kacstation DuQuartier sera intégrée

au nouveaduTransit oriented developme(@OD!) Quartier etc onstrui t e par I 61 r
duTOD.
TABLEAU 1 : CARACTERISTIQUES DES GARES DE LANTENNE RIVE-SUD

Rive-Sud Quadrant sud de Aérienne 3 000 (50 places vélo) 17

I'échangeur A-10/30

Du Quartier Centre de 'A-10 Au sol Non (74 places vélo-TOD) 0

Panama Centre de 'A-10 Au sol 700 (200 places vélo) 28

ile des Centre de I'A-10 Aérienne Non (40 places vélo) 2

Sceurs

Bassin Peel Sous le bassin Peel Souterraine Aucune 3

Gare Gare Centrale (quai Souterraine Non 0

Centrale central entre les

voies 9 et 12)

Source: Description mise gour du projet, janvier2017.
DARvel oppement urbain qui soapéemeni eoaudodusratdrenteleaa pr P @

transport collectif etnadcedutrangportxcpllecft i f vi s® est | 6ut il
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FIGURE 1 : CARTE DU REM ET CONNEXION AVEC LES LIGNES DE METRO
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Source: Description mise a jour du projet, janvig017.
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La station Bassin Peel a récemment été ajoatéprojet Elle serasituée directement sous le
bassinPeel etses accéesesont | ocal i s®s de part et dbéautre p
de Griffintown et de°SC La station terminale RivBudseramu ni e do6éun stationne
de 3000 ©pl aces et doéun t er(wir figure 2 pbodrdes déididsude de
| 6 am®n ag e me gite deda s@tom terminale hébeeg®@ g al e ment un centr e
et un centre de remisage tempédes installations seront utilisées pour les travaux réguliers de
maintenance.

FIGURE2 : AMENAGEMENT DE LA STATION TERMINALE RIVE-SUD

Légende
Bl Station
Batiment atelier - dépot

Voie d’accés

s Antenne Rive-Sud (au sol)

Antenne Rive-Sud (aérienne)

Emprise du projet de la station Rive-Sud
I  Stationnement incitatif
B Milieu humide inventaire printemps 2016

Milieu humide inventaire CMM (2010)

— Bais métropolitain d'intérét Bois de Brossard
] Bais de la Prairie / Carignan

=ded. 70ne agricole (CPTAQ)

Terminus
diautobusias

Ruisseau des-Prairies

-~

Source: Figure modifiée du rapport du BAREécembre2016.

Le garage et les ateliers deSC de | 6 A g emétmpolitaine de transport (AMTont
présentement utilisés pour effectuer la maintenance du matériel roulantigdes de
SaintHilaire, de DeuxMont agnes et de Lled Ecsetnt (r Ma sdcéoeuncthree)t. i

duREMt i rera avantage de ces install at i%ocdels pour
mai nt enance du REM vy s e rationsest fera par un®wie simple@rc ¢~ s
tranch®e couverte ~° paSutd(vorfigsred voi es de | 6ant

Par ailleursdeso u v r a g @eyrond @raconstruitsp o ur | 6 a rStudedont deuxRour e
|l e franchi ssement dtentunoel) etsix pou ke danchissanment de®/oiese n
routiéres ou ferroviaires existantes.
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Antenne SaistAnnede-Bellevue

La nouvelle antenne Sainfenne-de-Bellevue prendrason origine a la are Centrale. Elle
empruntera le corridor de la ligne DemMo nt agnes | us glu@®&d utlar chilatuet elud

bi furquera vers | 0empri se fappartenantaaCN e exi st an
Plus précisémengntre les stations BoiBranc et Sunnybrooke, a environ 1&hk © | 6est d
| 6aut or o uedwecordd@r de Id ligne DemMontagnese dédoublet cbéest ~ part

point q u e sm@ il nbsa nrt ee n PAened&Believue évoir figure 3. Cet endroit,

appelé«J o n c t i cuest», a@nprénd un étagement ferroviaire de type-daumouton. Un
sautdemout on est un ®I| ®ment de | a voieetflasrr ®e
croisements doéoitin®raires.

FIGURE3: JONCTION DE L®UEST ET TRAVERSES DES AUTOROUTES 13 ET 40
PAR L&NTENNE SAINTE-ANNE-DE-BELLEVUE

¢
@

Source: Figure modifiée dudocument de mise a jour du projet, janva17. Vert structure au sol. Contour vert
structure aérienneEn  or ange, antenne A®r op orQarré ralgeastationsd a ®r i e
duREM. Triangle gris structure aérienne du REM lui permettade passer adessus deroutes et ds
autoroutes. Triangle mauvesroisement de voies ferroviaires.

A partir de la¢ J o nct ouesh» |dl @ n tl&mnteAnne-de-Bellevue nécessiteraal
constructionde prés de 1'km d idfrastructures aériennelSn fait, les premies métres seront au

sol (figure 3, mai s rapi dement | a Voi e s6®l ver a
audessus €s autoroutes 13 et 40 A la suite de la traverséde | 6 autddr out e

| 6 a n tSameAmmedeBellevuei r a s 01 ns ®r eferroviieeDeney bppatempnt i s e
auC N. Cette emprise ferroviaire exiadduurdue | onc
boulevard SaintJean | 6extoueBtmide® | 6empr i se Dondyer r ovi
| 6 a n SanteAnaedeBellevuetraverseraa nouvead 6 a ut o r o atteiadreld Goie peo U r
servicenordet lasuivig us qu 6 a u SaiateAmnedetBsllevdee
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constructi

0 nAndealeBled d retvauren ee nS asitnrtuec t ur e

sur ®|

corridor Doney entrainera le démantélement de passages a niveau existants tout en

maintenant les liens routierses stations Autoroute 13, Des Sources, Pdiiitare, Kirkland et

SainteAnne-de-Bellevue seront construites le long de cette antéroietableau 2)

TABLEAU 2 : CARACTERISTIQUES DES GARES DE LANTENNE SAINTE-ANNE-DE-BELLEVUE

A-13

Des
Sources

Pointe-
Claire

Kirkland

Sainte-
Anne-de-
Bellevue

A l'ouest de I'A-

13 direction sud

(de Salaberry et
Pitfield)

A l'angle
boulevards Des
Sources et
Hymus

\VVoie de desserte
nord de 'A-40,
dans le
stationnement
du centre
commercial, a
I'est de 'avenue
Fairview

\VVoie de desserte

nord de I'A-40, a

hauteur de la rue
Jean-Yves

Voie de desserte
nord de I'A-40, a
I'est du
boulevard
Morgan

Aérienne

Aérienne

Aérienne

Aérienne

Au sol

500
(20 places velo)

500
(20 places vélo)

700
(50 places veélo)

2 500

200
(20 places veélo)

16

12

Source: Description mise a jour du projet, janvid01l7.Le nombre de places de stationnement incitatif et de

posi ti

ons

de

guai

de transport de MontrédS5TM)

Antenne Aéroport

La

| 6
| @&

troisieme

antenne

déautobus

est

possédera
a ® MonpréakTriudeau Elle sera construite en structuaériennedirectement a
tanne Saintdnne-deBellevue, ou elle bifurquerapres de la

une

longueude

en

46 km

cour s odé&é

r ®vi si

et

rue

desservira
partir de
Etgqin dans

| 6ar r ondi s-caeramg njuste &vani et croisement ded a u t 40 r (foyure 3g
L 6 a n tAéropore sepoursuiva en corridor aérien dans le Technop8eintLaurent en

longeant le boulevard Alfredlobel du c6té egpour ensuiteommencea descendre vers le sol a
nt el $ a vManeGerie.&vix & sudde cette

partir du carrefour giratoired e |
avenue la voie du REMserae n
tranch®e

plonggae n
A partir de ce point, la ®@ie se poursuivrae n

0i

rembl
ouvertel3Qdr mupaeasdusd
tranch®e

ai s

sur

une

ongueur

d
6 t-Bahtiage r d é

couverte
d 6 eron20 m sous le niveau du sdla stationTechnoparc est prévue atte profondaer, au
nord de la rue Alexandéfleming, du coOt@st du boulevard AlfretNobel. Au sud de la

Mi ni st~

r

e du

D®v el oppementetdelaraté domre lestcirangendeBsncliniatigopes n e me n t
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stationTechnoparc, le tracgera en voie unigue et se poursuigteamaniere a traverser le futur
parcnature des Sources profondeudans ununnelmonotube foré dans le roc. En plus de la
station prévue pour desservirle Technoparc une autre station souterraine pour
| 6 a ® MontréakTrudeausera construite.

Antenne DewMontagnes

bY

L antenne DeuwMontagnes prendra son origine a laarg Centrale te utilisera le
corridorferroviaire existant dfié au transport des passagers desins de banlieue
DeuxMontagnesD 6 a i | €& prajet \@sera la transformation dette ligne de trains en en

ligne deSLR automatisé afin de créer une antenne de&rBlqui reliera DeuxMontagres au
centreville de Montréal.Les onze gares existantes que compte la ligne de trains de banlieue
DeuxMontagnes seront réaménagées pour les stations du(RitMableau 3 Trois nouvelles

stations eront ajoutées a la ligne Dedontagnes, soit les stations McGill, Edoudidntpetit

et une nouvelle station de correspondance avec la ligne de trains de banlieue Mascouche, appelée
Correspondance -A0, située au nord deaitorouted0. De plus, le projet comprend IRgenaent

dequinz passages a niveau etdobb | e ment de si x o0 wraisrpantsdeaontd 6 ar t .
étre construitpour passeau-dessus deal riviere des Prairies ele la riviere des Millelles et

trois ponts pour passeralie s s axes rodtiérs

Bienquelesdcuments de | 6® ude doéi mpact et | daudi e
projet, cet t e a n tpasnassejettia & ¢REEIE pui sqdémkelbee dans | 6e
ferroviaire existante du train de banlieue (voir introduction). Airsie r a papalysese d 6
concentrera désormais sur les trois autres antebries n t e n-MamtagDesest xionc traitéa

titre de «projet connexe, selon la définition de la directive ministériellea été demandé a

| 6i nijitorag ede | 6®t ape dé ®tt a de décridgeianmailerient®@ette

antenne afin de pouvoir comprendre comment elle influencera la conception ou les impacts du
projet proposé et de déterminer les interactions potentielles avecicelui

En fait, dans Lededdoéumpats, dedoil vo®t i at eur a
gquatreant ennes, ma i sntertheDewscMdntagies a4 6 ®e al dati on des
concentrée sur certaines composantes spécifiqgaasme les composantes du milieu naturel

autour desouveaux ponts ferroviaires sur la riviere des Miks et la riviere des Prairies, ou

sur des composantes critiques du milieu social autour des stations qui seront ajoutées ou
adapt ®e s . Léinformation fournieea ®t ® jug®e r

Bien que | é&bomtteargmes sDedxai t pas ~ fairdeviabobj et
présenter une (ou des) demandeCdee n v er t u 23de la L@Edrsque desniieux
sensibleserontaffectéset / ou dbéaut or i sicket32de lEQE (chapite @).u de | 6.

Minist re du D®veloppement durable, de | d6Environnement et de |l a Lutt
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TABLEAU 3 : CARACTERISTIQUES DES GARES DE LANTENNE DEUX-MONTAGNES

Mc@Gill Sous |'avenue McGill College = Souterraine Non 0
(dans le tunnel Mont-Royal)
entre De Maisonneuve et
Sainte-Catherine

Edouard- Sous l'intersection de Souterraine Non 0
Montpetit I'avenue Vincent-D'Indy et du
(Université de boulevard Edouard-Montpetit
Montréal) (dans le tunnel Mont-Royal)
Canora Méme emplacement En Non 0
tranchée (100 places vélo)
Mont-Royal Méme emplacement En Non 3
tranchée (60 places velo)
A-40 Intersection lignes Au sol Non 0
Mascouche et Deux- (20 places vélo)
Montagnes
Montpellier Méme emplacement Au sol Non 0
(40 places vélo)
Du Ruisseau Méme emplacement Au sol 1060 0
(45 places vélo)
Bois-Franc Méme emplacement Au sol 740 4
(80 places vélo)
Sunnybrooke Méme emplacement Au sol 400 0
(30 places vélo)
Pierrefonds Méme emplacement Aérienne 1040 5
Roxboro (50 places vélo)
lle-Bigras Méme emplacement Au sol 45 0
(20 places vélo)
Sainte-Dorothée Méme emplacement Au sol 975 5
(45 places vélo)
Grand-Moulin Méme emplacement Au sol 230 0
(44 places velo)
Deux-Montagnes Méme emplacement Au sol 1160 5

(250 places velo)

Source: Description mise a jour du projet, janvién17.

2. CONSULTATION DES COMMUNAUTES AUTOCHTONES

Le gouvernement du Q wabubktec et, aen tedamés| cirogrestances,n de
déaccommoder | es c olmmusapwed o®sn aa usstsaacnihcteo ndees | 6 e x |
ancestralrevendiquéou établi e t qguodi l envi sage une mesure s
pr ®  udi ci abl e it'Le chste@§aaty lalcondudtatian goukmeamentale est effectuée

Mini st re du D®vel oppementetdblarate domre lesctirangendeBsnclinmatigones n e me n t
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dans le respect dBuide intérimaire en matiére de consultation des communautés autoghtones
l equel balise |l es activit®s gouvernemental es

Sur la basales études de potentiel archéologiqutu REM ayant révélé des zones de potentiel
archéologique préhistoriqueg u i sont suscepti bl esle MBDOELQCe af f e
conjointementavec [eMCC, a amorcé une consultation auprés dammunauté mohavks de
Kahnawakeet deKanesatake

é l a suite do®ethamgege sl adet elnautet rcebune rencont |
duMDDELCC, de la communauté de Kahnawakedu MCC, le Comité de consultation du

Conseil des Mohawks de Kahnawalke transmis ses préocupations auMDDELCC. La
préoccupation principalexpriméeest liée a la protection du patrimoine archéologique pour

| 6ensemble du projet. Les repr®sentants de | e
recevoir | es r appor tes qudderom effeatuésaet & prendreapart UL O | 0
travaux archéologiques, y compes ce quiconcerrledi nt er pr ®t ati on des ar
étre découvertd. e MDDELCC a amen® | d6initiateur ~ entr

éventuelle collabration en matiére de participation de la communauté aux travaux
archéologiques.

Parmi lesautres préoccupations de la communauté, on retrouve notamment la protection des

mi |l i eux humides et de | 6habitat du icyiar,iless on, I
i mplications du changement doaffectation des
territoriale particuli re en n®gociation ave

retombées économiques pour la communauté mokavds mpacts du projet sur la lutte contre
les changements climatigudsa communaut ® de Kahnawake affir.|
projet aura des i mpacts n®gatifs sur ses droi

by

A la demande du MDDELCC®Ii atéutai confirmé son intention deépondre a certaines
demandesle la communauté mohawk de Kalwake notammenenc e qui a tr ait
discussions en vue de la participation éventuelle de la communauté aux travaux archéologiques.
L6i ni t iakementconfiraé s@&gntention de prendre en considération les suggestions de la
communaut ® de Kahnawake pour |l a d®finition du
du poisson.

A ce jour, les deux ministéres @nt recu aucurretour de la part de l@ommunauté de
Kanesatake dans le cadre de cette consultation.

Le MDDELCC transmettra prochainement une lettre a la communauté de Kahnawake pour
effectuer un retour sur les préoccupations émises et lui faire suivre les compléments
déi nf ormat i obe MDBPEhGOD dcdsidere avoir répondu aux principales
préoccupations des deux communautés mohadesalleurs, le MCC poursuivraes démarches

doéi nf odemeommumautés mohawks de Kanesatake et de Kahnawake dans le cadre de la
délivrance de tout permiod nt er venti on arch®ol ogique en | ie
potentiel archéologique préhistorique.

Minist re du D®veloppement durable, de | d6Environnement et de |l a Lutt
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3. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

Léobjectif de cette section est de d®vel opper
| 6accept ab méniale ®progendeREMOo nbh@anal yse environnemen:
ce rapport est construite autour doéune struct
Léinformation ayant servi de base ° | 6anal yse

réponses aux questions et comta@ns, de la consultation publigug§d ut r es document
g u eéchartyes avec différents professionnels lors de la consultation intra et interministérielle.

31 Analyse de | a raison doé°tre du projet

La section 1.1 décrit la justification du projet fourpiar | 6i ni ti ateur dans |
documents complémentairded.n des princi paux arguments est
commun qui ne répond pas a la demande, surtout queccedist appelée a augmenter
significativement dans les années veni r . Les ®tudes d®pos®es pa
cet élément de justificatoen ef f et |, | 6®t ude dbébachal andage e
pour le projet prévoipres de 36,&illions de déplacements annuellement a compte0@e,

deux ans aprés la mise en service des premieres rames. Ce nombre pourrait grimper a pres
de48,8millions en 2041(voir tableau 4pour les prévisions quotidienned) titre indicatif,

| WA a enregistré un achalandage de0B80 passagers par jour et de 1®j8ions de
déplacements en 2015 sur 8dgnes de trains de banlieue.

TABLEAU 4 : PREVISION DAACHALANDAGE POUR LES ANNEES 2022, 2031 ET 2041

Axe 2022 2031 2041

A10 (scénario conservateur) 74 300 84 400 93 300

Ouest-de-Ille (scenario de base) 66 700 87 300 93 300
Deux-Montagnes 47 200 62 100 66 600
Sainte-Anne-de-Bellevue 16 800 21400 22 500
Aéroport 2 700 3 800 4 200

TOTAL 141 000 171700 186 600

Source Sommaire des ®tudes daéoéteOhtal andage pr ®l i minaires

De plus, il est important de rappetprele 9juillet 2015, le gouvernement du Québec a confié a

|l a CDPQ | e mandat doé®valuer | almpérti nemcce, dWi
dans deux projets de transport collectif, soit celui devant reliRiviaSud au centreville et un

projet dbébune desserte de | douest de-Tludedul e de
La demande du gouvernement est claire et vient définir quelle est la solution souhaitée pour
augmenter | 6o0ffre d®ivetSudenlecgnteev t | cel eectiahsehdo
deMontréalCbest ~ partir du mandat du gouvernement
planification du pojet deREM.D 6 a i | ¢ RBan québgcoi$ des infrastructures 2@0D25 du
gouvernementdu Québec, pul en mar015, annonce les projets qui pourraient
éventuellement étre pris en charge paEPQ soit la mise en placeigh systéme de transport

Mini st re du D®vel oppementetdblarate domre lesctirangendeBsnclinmatigones n e me n t
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collectif surl e nouveau pont C h adopiaia dend Qest de IMénitréalp | ant a
incluant la desste de taéroportMontréatTrudeau.

Selon le ministere des Financesncernant la rentabilité du projet pour le gouvernemlant,

participationdeceluci™ t i tre doéact i cangpatiem cemmun aommeperR&EyM et d
ne se fera pas dans la méneegpective que celle de la CDPEhN s 6 a s s €POHQpourtla ~ | a

réalisation du REM, le gouvernement voudra obtenir un rendement légitime, certes, mais il
voudra sbassurer doabord et avant tout de f a
modernenécessaire et efficace, et ce, dans une perspective de développement durable

L'intérét du MDDELCC envers le transpah communtient aux impacts environnementaux

gudl peut permettre @viter. Ce mode de transport présente des bénéfices envinemtaXx,

sociaux et économiqee Il faut cependant savoir queesl municipalités sont les
premieregesponsables du transport en comnsun leur territoire respectile gouvernement

joue un rlle de coordonnateur et deéusecpariemp agn é
des co¥%uts associ ® au do®vel oppEnjaavet201ls e - | 6e
entente innovante en mati re de financement ¢
gouvernement du Québec eld®PQ Cette ententevidea mi se en pl ace dobéun
pour |l a r®alisation de gr anhapojetREM féeculsdedefte nf r a
entente et est le premier projet proposé par la CDPQ.

Diversesorientations et politigues de nature ministériell®@®etjouvernementaliglentifient les
transports collectifs, voire les transports collectifs électriques, commepuné or i t ® dod ac
gouvernementale, a savoir :

T leA an do a c tification des transpor@&0t£52020;
1 laStratégie gouvernementale devdtoppement durabt20152020;
T lePl an d 20432020 sunles changememignatiques.

311 Pl an dbéaction en ®I| ect 20052D20ati on des transport

Ce plan vise a favoriser les transports électriques, a développer la filiere industrielle liée a ce
secteir économique et a créer un environnement favorable a la transition des véhicules a essence

et diesel vers les véhicules électriquigec ce plan,d gouvernement entend inciter les citoyens

et les entreprises a considérer, pour leurs déplacements|utéssade rechange aux véhicules

a essence qui permettront de diminuer la consommation de carburant et de réduire les émissions
de GES. I 1 retient, ~ cette fin, diff®rents m
individuel des personnest dans celui du transport des marchandises. Le gouvernement entend
investir 156M$d 6 2 €20 pour ®l argir | 6offre de transpo
Québecau moyen de differentes mesures, par exengpléploiement de différents malee

transport électriques éprouvésl que le SLRCes modes de transport ®I e

de permettre dbébaugmenter | 6of fre de services
polluantesDars | e document du p lsgstemeddé imaospartcofiectifdare s pr o
nouveau pont Champlain et dur ai n dans | 6 ouesd sontdnscritsl Bi8" | e d

correspondent auanennes Rivesud, Sainte Anne-de-Bellevue etAéroportdu projetde REM.

Minist re du D®veloppement durable, de | d6Environnement et de |l a Lutt
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3.1.2 Stratégie gouvernementale de développement durable 2015-2020

Le 28octobre2015, le Conseil des ministres a adopté Statégie gouvernementale de
développement durab®0152020 (Stratégie) Cette St r at ®gi e soOi nscrit dar
démarche de développement durable du gouvernement du Québec entrepfifd. eflle

découle de la Loi sur le développement durable (LDD) (RLRQ;&.11) qui a été adoptée par

le gouvernementte | 6 Assembl ®e nati on2006e du Qu®bec au p

La Stratégieprésente la vision retenue par le gouvernement en matiere de développement

durabl e ainsi gue | es enjeux, |l es orientatiao
publigue dans saédnarche de développement duraliile vise a ce que les politiques, les

programmes et | es actions des minist res et o
gl obal e qui assurera |l a coh®rence da&e. | 6effica
La Sratégie se fonde sur segijeux fondamentaux et établithair i ent at i ons. EIl e
de27o0bj ecti fs autour desquel s sbarticul era I

développement durable d'@2020. Cette activité se traduirprincipalement, par la mise en
fuvre doéun plan dbéaction de diRisteds etppmanisneen t du
gouvernementaux Vvisés par la Lba Stratégieconstitue doncd cadre de référence par lequel le
gouvernement fait ®t at des objectifs quodil v
entend mettre en Tuvre pour y arriver.

L 6 o r i e7rdelaStratégiatouche de pres le domaine des transports collectfgia: s

1 Orientation? : Soutenir la mobilité durabte
o Objectif7.1: Accro tre | 6accessibilit® aux se
gudaux territoires par des pratigues et
| 6am®nagement du t eurablest oi re et des tran
o Objectif7.2: Appuyer | 6®l ectrification des tr.
®nerg®tique de ce secteur pour d®velopp
deGES.

3.1.3 Pl an d 62818-020sar les changements climatiques

Le Plan d'action gébécoi20132020 sur les changements climatiques a atlopté par le

gouvernement du Québec en jaidl 2.1l comporte 3Qrioritésseteé@ s acti ons . mettr
Les priorités concernemt 0t a mme n t |l e domaine de | a mobil it
territoinergie.ledtobdectdo® vi s® est 20% parr@gdontiar e | e ¢

niveau de ceuxde 9 9 0 2026.i c i

Les deux fers de | amacenide phampl| daé a&c tdignim gnam t
soutiendr a@ul @é¢ monfed @l@aus que le gouvernement du Québec en retirera
seront réinvestis dans les priorités du planhle transport durabldzn fait, les deuxiers des
revenus du plan dbéaction financeront des mes
transpat collectif et alternatif.

Le MDDELCC coordonne | e pl an dcobaecsttinistéreedeso uv e r |
Transportsde | a Mobilit® durable et de Iqgdfdrelmact ri fi

Mini st re du D®vel oppementetdblarate domre lesctirangendeBsnclinmatigones n e me n t
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strat ®giseur k& dranspori durabl€es investissements permettront de réduire les
eémissionsdeGES du secteur des transportfui est responsable d@% des émissions
québécoises dBES.

Selonladerniere st i mati on f our ni edeREMpernetiraitune dimiautioa u r |,
de 35000t de GESpour la premiera h n ® e d 0 e(woipdeaianB.6.2) i o n

Constasrelatifsal a r ai son doé°tre du projet

Compte tenu quée gouvernement du Québec a confié a la CDPQ le mandat

do®val uer |l a pertinencdnfraviiancsag mduwelelsd i fi
deuxprojets de transport collectif, soit celui devant relier Rive-Sud au

centevi | |l e et un projet dobébune desserte de |6
par | 6a®r opudedy | @i Pal ddéanal gtdela e st doéav
volontédu gouvernement que le projet REM, tel que présenté, se réalise. De

pl us, | 6 ®qui pe doégaunea llyes ep reocsjte ta upsesri medtotarvaii st

objectifs duPl an dbéaction en ®| €@162020fdedaat i on des
Sratégie gouvernementale de développement dur2®é& 2020 et du Plan
d 6 a c ROl3R026 sur les changemertigmatiques.

3.2 Solution de rechange au projet

Tel que mentionné alessus,d gouvernement a déterminé les deux corridors dans lesquels il
souhaitait dmplantation dun nouveau systeme de transport colledi. mandat donné a

laCDPQ par le gouvernement est clair. Les solutions de rechange ne peuvent ainsi étre
nombreuses. I 1 y a cependant | e cas mlgpart i cul i
| 6axe de 20 «72G wn pajet déj@ dtudié souslenodnu  Tr ai n.E20111 6 OQues
IGAMT a amorcé des étudedimbénierie vsant a documenter ce projeed_travaux ont amené

[GAMT, le MTMDET et des partenaires a lancer une démarche améliorer la mobilité des
personnes dan$lo u e s t dedMontréabJuatre scénarios ont alors été dévelopgpas la

desserte ddee |d& Wladeéaltd ans | 6axe 2eet720a@@vet m out es
embranchement ver s | Gemliffait teplasr promettduralors coRgis@itd o QL
construire un SLR reliant le centreville de Montréal aucentre commercial Fairview a

PointeCl ai re, en passant p aMonttéalTrddean e , Dorval et |

Pour justifier sonuted4hloiaxu dlei elud adxee 2eguiétaid aduet olr @

| 6axd enu dans | es ®t unieetisnneaguneesRanadlysemongest queled i ni t i
corridorferrov ai r e dans | @aestsatutéet quéjoatud voiesmacessterait des
investissementadditionnels dd G$ ce qui, selon lui, rendait improbable larentabilité du
projet. De plus, il ajouteq u 6reani son des traVaugotde || &® ®cbasge.l
nouveau corridor ferroviaird a n s | Gaatororite2@devralt @endre la fin de ces travaux,

soit en2021.Sel on | 6i ni ti at e ud e aulbraute2@ amenetait éyalement r I 6

déautr es pr orbhadnquende sgonnectidté dvec les réseagentrdnsport en commun
existants et un niveald a ¢ h a | a nsdrdéessantno i n

Il ajouteq u e | ODRenxiMentagnes a été incluse au projet afenrésoudre les problemes de
saturation de la ligne deain de banlieuemais surtoutle bénéficier de son emprise ferroviaire
et de | dacc s -Rayal pauuyi meéIr edpadeat | e sGnalysd ennes
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technique desolutions a menéd |éoptimisation des variantes de trao@ qui lui apermis de
développer une solution intégrée danséseaude métro léger, éledjue et automatise, reliant
la Rive-Sud, lecentreville de Montréal, @aéroport, douest de 1@ de Montréal et IRive-Nord.

Constat relatifa la solution de rechange au projet

Alalumiéred e | 6 des abjestifseisést du choi x de | 6initiate
au mandat donné par le gouvement en proposant un projet intégré de
quatreantennes, 6 ®qui pe dobéanalyse est dobéavis que |
et justifier sonchoixd 6 ut i | i ser | &4ax ep odug I|déeaswstearvdaut e 0 ¢
|l 61 e de Montr ®al

3.3 Analyse des variantes
3.3.1 Choix technologiques

Une analyse des différents modes de transport (service rapide par bus, traemwagjn, trains

de banlieue, SLR, métro lourd) a été realigéa r | 6 iafini de icanfirreen ke choix
technologique du SLR.e résumé de cette analyse pst ®s ent ® dans | es docu
d 6 i mpes différentsmodede transporont été analysés en fonction de lecamsactéristiques

propres, soita qualité de service, la régularité, la vitesse commereidle | 6i nt er val | e
Selonle résutat de cette analysée mode SLR est celui qui offre les meilleures performances

pui squbé®t ant automatis®, il per met dihitpe®r er e
voitures, mai s dont | 6interval ltemeeste psneipavi ce e
®l ®ment qgui per met de r®duire | Ocapatitéetlaal | e ¢

soupl esse duinitat®s, deaSUR estReotachnoldgié qui lupermetle mieux
déatteindre gEsntde mgine & contrhistes.et q u i

Sel on | OGadistance enatite Esustationslainsi que les conditions hivernales de la région de
Montréali mposent des contraintes quant au mode d
revuedes exp®riences ienrtneirsn addiodean t&ISR dlimérde pgna sp rpo |
un troisieme rail et exploité dans un pays ayant un climat hivernal similagkiiade la région

m®t ropol itaine. Sans exp®rience éElecmgua pabl e,
troisieme rail encas de forte chute de neige demeure incertaine. Cette réxditée donc le
choix doéali menter |l e syst me par cat®naire.

Constat relatifaux choix technologiques

Alalumieredeb anal yse des choi xettesabjeaifevisésyi ques e
| 6®ge dbéanalyse est dbéavis que | 6initiateu
choixdbun SLR aliment® par cat®naire

3.3.2 Localisation de la station terminale Rive-Sud

Loempl ac e mtatiort terrdirale RneSud a f ai t | 6obj et adbune @
jonction des autorttes10 et30 a Brossard (voir figurd). Le quadrant ouest rapidement été
retir® deui & @ dentireanent occupé par lestivites commerciales du

Mini st re du D®vel oppementetdblarate domre lesctirangendeBsnclinmatigones n e me n t
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QuartierDIX30. Les quadrantaord, sudet est, identifiés a la figue ontf a i t lubeo b j et
évaluationplus poussée

FIGURE4 : QUADRANTS ETUDIES POUR LA LOCALISATION DE LA STATION TERMINALE
RIvVE-SUD

iftier DIX30 &

353 JuBlpEN)

Lo}
30
.:’l‘\\\j {30) ; ~ '
Source: R®sum® de | 6®206de doéi mpact, juillet
Les terrains vacants du quadranb r d f ont | 6 o lpjojet pourdeddéveloppemendb r t a n |

d 6 un T ODdispdnibilitédes terrains et les effets des nuisances sonores liées aux activités
déentr et i endeeramed & proximit@ des &utgres résidences du TOD font partie des
raisons ayant conduit 6 i n rf atneé pad retanir ce sitee site du quadrarest est situé en zone

agricole, en partie sur uramcienne carriere autrefois utillséomme dép6t de matériaux secs et
actuellement occupé par 6 ®c o c e nt r e -Alldee Cetteaentréprisee netl gon activité
commerciale devraient dorétre relocalisées si ce sitevait étrechoisi. Le fait que ce sitait
éteutili s® pour | ntaeenmadixo seds spese négalerment ddes problématiques
environnementales et géotechnique®s ul t ant en d dign inportdtsgpoudl® i mmo b
d®vel oppement suwéeitendint astructures

Le site duguadransud est lui aussi situé en zone agricole, sur un tezrafrichenon exploitéa

des fins agricoles depuipielquesannées. Il est enclavé entre les dautoroués au norebuest

etau noree st , un post e d-®uéldec autsuadstét letboulevard de@Rbnyecau o
sudouest. Une analyse des avantages, inconvénientgaintes des trois quadrants a conduit

I 6 i niatidendifterdeauquadrant sud comrieu optimald 61 mpl ant ati on de | a
Rive-Sudet de ses infrastructures connexessite disposeit de la superficie requiggour les
équipements envisagés e présentait aucunecontrainte physique ou géotechnique pour la
constructiondes équipementsCette localisation perntehit ausside capter, en amont de

Minist re du D®veloppement durable, de | d6Environnement et de |l a Lutt
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I
d

®c hangeur 10det88, lesaautabosretolas automobiles se destinant au REM et ainsi
att ®nuer Ilcangestipnrrautiete a Bressardd e

o O

Léanal yses surls milieunagacole et, par le fait méme, de la justification de la
localisation de la station terminale Ri8eid, est traitée dans la sectiA. 1.

3.3.3 Tr ac ®anteane A&oport

Plusieurs variantes de trapéo u r | @Aéroporteontrée® considéréesdocumentées dans

| 6 ®t ude.Ldodipmpeantit re variante propos®e par I 61
Technoparc sans pr oposer s desautses atiantésavergiea ler ce p
futur parenature des Sourceslans le Teamoparc,au niveau du sol et en tranché&es
dernieresvariantes auraienpotentiellement affeét des milieux sensibles et des especes
fauniques a statut particuieel on | es inventaires r ®alis®s
humides distinctssont présents dans les boisés du paature des Sources. Ces milieux

of friraient des habit at shiepspde reptibk® dermarhnifergslete s e ¢
doéoi seaux.

Avant les audiences publiqgues du BAREMDDELCC ainsisté sur le faiue le projede REM
devrait éviter complétement le pamature des Sources queprésentel 6 about i ssemen

nombreuses années de pourparlers entvéDeD E L C C, | 6 a rSaimtlragrents la ¥illme n t
de Montréal et le Technoparc et constitue une compensation acpeptée MDDELCC pour la
perte de milieux humides dans | e secteur. L 6 a

une des composantes majeures du projet de conservation au Technoparc et tout le développement
et le drainage du secteur environnant aréi&€chi de maniere assuremun approvisionnement
continu ddébeau de bonne qualit® et en guant i
envahissement par le phragmite, @spéce exotique envahissaff&E) etfar e en sort e ¢
sbagi sse dpiaem lardrd et la faungindigéne. Le projet de développement et de

conservation du Technoparc a été un projet novateur et intégrateur a plusieurs. niveaux
LeMDDELCC a expl i qul& inmpacts projetédes traees enwsurfacq (damte

modi fication dans | 6approvi si onadspeition dedan e au
connectivit® des mil i eux emeAétroporeétaeninacgepablés) prop
m° me avec |l es mesures dbéatt®nuation propos®es
A la suite de réuniongt de diverses communicatioris, 24a0it2016 | 6i nitiateur
publiques plusieurs optimisations au projet. Entre autres, le tracéprévur | d &aoporte nne A
était maintenanten tunnel dans le roc sous le futur paature des Sourcgsoir figureb).
Le22décembre016,la transmis | a description de ce tre

mesures dobéatt ®n u a Beloo ce documerd, tatsolution duntunpel dares ¢e.roc
sous le futur paroature des Sourcedimine les impactsésiduels négatifsignificatifs sur le

milieu biologiqgueS e | on | 0 itracéehsowetraniunnel dang le roc)e déplacement de

la tranchée nécessairesa construction ainsi que la mise en place de méthodes de construction
étanchepermettrat de réduire considérablement les impacts sur les milieux humides et la faune
qui les utilise(voir section 3.5.4.2)
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FIGURES : TRACE RETENU POUR LANTENNE AEROPORT

| N -~ . , \ i ‘ =
Source: Réponses a la®4série de questions et commentaires du MDDEL&d@It2016. Tracé bleu avec points
blancs: tunnel. Tracé turquoisevoie aérienne ou au sol.

3.3.4 Tracé au centre-ville menant ala gare Centrale

Plusieurso pt i ons ont ®t ® @finadéfair® pénétrgr &&rREM dansnaarg i at e u
Centale (figureb).

Une eniente ecente avec le CNapermi€ClDP Q | nf r a ilanstructurel a@réecnguu ®r i r
sud de la gre Centrale (Viaduc du Sud)t d o ai nsi modi f i ternue (fra®qg r e me
bleu royal de la figure) . En f aitala@ré Eesntralgli ése modifieé Rle reste du
tracéaucentrg i | | e demeurant | e m°me. Avant | dentent
du SLR viennes 6 aj 0 u tl &0 Wadut dudSudpar un élargissement de la structure
Maintenant,il est prévu qude tracéviennes 6 i nt ® g r e rdand leViaductde Bie n t
Léutilisation de cette structure @adldetelesnt e pe
i mpact s g ui dars &yffintove) eritre authes suit des batiments patrimoniaux comme

| 6 ®dRotlier et sur différentes rues.

Minist re du D®veloppement durable, de | d8Environnement et de | a Lut:t
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FIGUREG : OPTIONS D&ENTREE A LA GARE CENTRALE

Station
terminale

&

C Tracé aédrien
@S Trace a niveau

BN B Tracé souterrain (Tranchée couverts)
EEEI Tracé souterrain (Roc)

o 7~ Tracé souterramn (Tunnel fore)

Ancienne variante (Addenda No1 - Mai 2016)

@D Anclenne varianie (EIE - Avnl 2016)

0 530 1000
—— w— ) Meles fe- dse’:_t;‘;"‘eurs
Source: R®sum® de | 6®206de doéi mpact, juillet

Constat relatif aux choix des tracés

€ |l a | umi re de | 6analyse des dspi x de tr
| 6®qui pe dbéanalyse est déavis que | o6init.i
seschoix.

3.4 Analyse par rapport aux enjeux retenus

Cette section décrit et analyse les principaux enjeux environnementaux du projet tels que révélés

par les études envinmementales et la consultation publique. Ces enjeux concernent des
composantedes milieux humain et naturel.
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3.4.1 Milieu agricole

La protection du territoire agricole est encadréedss organismes provinciaux et municipaux

ayant juridiction sur le territo& entre autres pale biais de plans de développement et
ddéam®n aDiffere@esg ol i ti ques municipales et r ®gi onal
r®centes ann®es pour i miter | 6 ®t al ement ur b
métropditaine de Montréal.

La Loi sur la protection du territoird des activitésagricole§LPTAA) (L.R.Q., c. P41.1)joue

aussi un réle de régulatepourl es pr oj et s vsorle®@sitoife agidole pigdga nt e r
Pourla plupart des projets étédi par | a Direction g®n®r ale de |
stratégique, une décision favorable ldeCommission de protection du territoire agricole du

Québec (CPTAQpstrequisé or squdéun projet empi Qeandeette t er r i

déici sion a ® ® rendue et guodoell e nénverpas ®t ®
| 6ar3th dell@dQEaut ori sant l e projet p eaditle66°der e pr i
laLPTAA, le gouvernement peut, apres avoir pris avis de la commjsaigtoriser, aux
conditions quodi l d®t er mi n e, @gticolture, ildlotissemeént, 0 n

| 6al i ®reaxtcil auns i eotn ddéwm el atg r d & wun minigterewow orghrésme f i n s
public. Pour le projet dR E M, ¢ 6 e acédure quiest ea coprsLe MTMDET, agissant en

tant que minist re porteur pour | e glequalaer ne me
été rendu pubtile 30septembr016.Un d®cr et gouvernement al en
[aLPTAA devra étrepr i s par |l e gouvernement afin dobéaut
doéutilisation de ce secteur.

En effet, il est prévu que le projet BEM ampiéte sur le territoire agricole protégé dtation

terminale RiveSud sera aménagé&m zone agricole, sur darrain vague non exploié des fins

agricoles depuigquelguesannées. Ce terraiest enclavé entre les autorouB®set10 au

nordouest et au nord s t un post e de&uébec au sudstietuet boutewardd 6 Hy d |
deRome au suduest.Selon les fus récents renseignements obtenus,edeppermanente de

territoire agricole serait autour @®h a . Il ni ti al ement , | 6empi t emer
plus élevé, maisaldéc si on de p o sdepotdoREMeau centré detimenancd®$C

a permis de réduirele6hal 6 e mpr i s e a upous cette stati@nDans| sdasirendu

public le30septembr@ 0 1 6 , l a CPTAQ juge quobi l ne ser a
destruction d863ha de terres agricol es poproetexéreeraiikR EM. [
une pression insoutenable sur | es terres agr.

un autre emplacement pour la gare terminale Swe, hors de la zone agricolgelon elle,

l 6initiateur nba p assantt@®uedes ¢spaGes vheantsred anredéveleppes a t i
di sponi bl es ° proxi mit &O0ei30 etlhor®de Haazong eguiaole meke s a1
répondent pas aux besoins identifiés et aux objectifs du projet. Le site visé pour la station
terminale a un exceent potentiel agricole a cause de la grande qualité des sols. Il serait possible

de les remettre en cultur®ans son avis sur 6 a ¢ ¢ e ervieobnenhentdlef) projet,le
ministeredel 6 Agr i cul tur e, | @Alsi MEMAP) repmrsd lsetinciples
conclusions de la CPTAQe BAPEe s t d@awi son rapport gue, sur
laCPTAQ d 6 i n fpoovenaattl ibtervenants municipaux et de ses propres analyses, la
proposition de CDPQ Infra inc. en territoire agric e pa®jestfi€ée et qualrelocalisatiorde

la station terminale Riv&uddevraitse faire en consultation avec les autorités responsables de

| 6am®nagement du t er rdesubsidiariéé inecnta taes Bnéngld adius pr i
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de laCPTAQ rejoin t |l es pr®occupations expri mPes par ¢
publ i que du nBrAdesprodudieurs agridol@sRA).

Léinitiateur a pr®vu certaines mesuredesafin d
aires de travhitemporaires er ont r emi s e s unrpoteRtielagticoleaéquivalend 6 a s s U

a celui de départPour le garantit l i niti ateuwmet soe s teun suiviga g ®
agronomique sur une période de sept &es sols arables déblayés seront tragsfén zone
agricole. L6ut i |l i satsieaom dowpt 8 ml s ®e . LOi ni timitartlee ur s 0

modi ficati on des usages et affectations N I
infrastructures du projet

En plus del einpietemendirect le projet pourrait exercer unegssion sur la zone agricole

autour de la station terminale Rigeidpour | e d®vel oppement r ®siden
urbain. A ce sujet, MAPAQ se montre pr®occup® par | 6dattr e
un acces aussi rapide a Montréal et du coup des pressions de développement que subirait le
territoire agricole adjacent.

Lors del 6 anal y s,de MARBAQprdenjamdéavantagede justification pour démontrer

gue la gare terminale ne peut pas étre simédehors de la zone agricalmeminimisation des
superficiesaffectées et un choix de sie moindre impact eu égard a la protection du territoire

et des activités agricolesSelon le MAPAQ,les orientations gouvernementales en matiéere
déoam®nade meatritoire agricole pr®voient guodun
exceptionnel et constituer une solution de dernier recours. Lorsque nécessaire, un tel
empiétement doit étre justifié par une démonstration rigoureuse que le projet ne peait pas s
réaliser, en tout ou en partie, hors de la zone agricole.

Le MAPAQ a aussi exigé & pouvoir commentete protocole de suivi agricolprévu par
| 6i ni pourdat remise enétat des sols affectés temporairement pendant la phase de
construction L iatéunai répondu favorablement a cette demande.

Mesures de compensation des pertes de terres agrieolelicie

A

Dans somuatrieme document de réponsgsat ® 2®Bb®,%t |1 6i ni ti ateur sobe
place des mesures compensatoires visant aaedyins er | 6act i vi tDanssagr i c ol
l ettre dobéengalenaws ANLAIl seldittre® sensible & 6 enj eu de | 6 ®t
urbain, maisj uge qudbi | y a moyen de concilier Il a |
maintenant la statioretminale RiveSud dans son emplacement optintlias 6 e st ai nsi en
déposer un plan de compensation complet pour la perte des superficies situées en zone agricole,

et ce, a la satisfaction des parties concernees.

Selon le MAPAQ]e territoire agricolequi ne représente queédde la superficie du Québec, est

une ressource i mi t ®e et non renouvel abl e.
de28000ent repri ses agricoles, a une valeur strat

| 6 o c c uptartitoire et la décurité alimentaire. La préservation de cette ressource pour les
générations futures constitue un enjeu majéue.t t e pr ®ser vati on est do
pour les sols de classe organique 2 et 3 de | 61 nwada tCauicir e des
représentent environ le tiers de la zone agricole québécoise et sont ceux qui permettent la plus
grande variété de culture et les meilleurs rendements. Au Québec, ces terres sont majoritairement
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situées prés des grandes concentrations umdjaiseit aux endroits ou lepressions de
| 6ur bani sation sont |l es plus fortes.

Dansdes rapports doéenqu°te et doaudi l@aBAPE publ i
note que des organismes territoriaux ont mis en place des programmes de compensates

pertes de superficies agricoles, soit le Canton de Genéve et la Communauté autonome Basque.
Le MAPAQ a aussi répertorié des juridictions ayant mis en place de tels régimes de
compensations pour les terres agricoles, dont la Suisse et la FRanedleurs, dans son rapport

sur | 6 examen des activit®s 20 ld @mngsBidnAde®, put
| 6agriculture, des p°cheries, de | 6®nergie et
recommandé que les exclusions de la zonealgr soient compensées par des inclusions de
superficies équivalentes.

Legouvernemera dobéai |l l eurs r®cemment pr®vu | a mise ¢
pour la perte de terres agricoles. En effet, dans le projet8edgi o u L oiantationdant | 0O
deux pll es | ogi stiques et doéun corridor de
| 6 autld®r angit gue le développement des zones indusp@imaires de la
régionm®t r opol i taine de Montr ®al, | 6 letaidesi fimsat i on
nonagricoles doit °tre compens®e par | &ieimcl usi
de quantité équivalenteBe plus,les critéres établisad@l an m®t r opol i tain doar
développementPMAD) proposent des pistesdes ut i ons afin de | imiter

urbain sur les activités agricoles. Ainsi, en plus du maintien de la zone verte actuelle, il propose
des avenues af6i%n | doaswgpmerten edale ter r2@€3%, cul t i
notamnent par la remise en culture de terres en friches (obje8)if

En ce qui concerne le milieu naturel, les compensations exjugrese MDDELCC et le

ministére des Foréts, de la Faune et des PBHEEP) peuvent prendre plusieurs formes. Deux
méthodese connues et courantes consistent ° rempl
protection doéun ® ®ment ®quivalent ailleurs s
nor mal ement exi g® que ¢puepréd® possibke cguaifett® g® s e r e

Le 21 mars 20176li ni ti at eur a conclu une entente avec
pertes desuperficiesagricolesrésultant du projet en assurant la protection des terres agricoles
autour de la station terminale Rig®aid(Ente nt e de principe afin dbas
pérennité du territoire et des activités agricoles métropolitain€8tte entente permettra la
cr®ation doun eagridole mbur cvalogiserlieso attvités et de territoire agricole
contribuerd i mi t er | & ®t, atérrmemetineten placebua parc ageidole métropolitain.

€ |l a suite de I 6annonce de | 6ent e22mats20l®8 MAPA
une mise a jour de sa position sur le projet. Les réserves du MAPAQ duaniamp | ant at i on
station terminale RivSud en terre agricole sont maintenant atténuées. Ce mirssténentre
favorable © | 6entente et mentionne qubelle co
situéesautour de la station terminalevgiSud en plus de favoriser, dans certains cas, leur remise
encultureL6 ®qui pe dbdéanal yse partage cet avi s.

2 Rappor292 sur le Projet de desserte ferroviaire au terminal maritime dérGmrd&Saguendd012) et le
Rapprt2 75 sur | e Projet d¥»amarn8lde ment du parc aolien Mon
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Constasrelatifs au milieu agricole

LO®qui peeddbadlbyesmt ente de pri
la CMM concernanfafiduci e fonci re agricole devrait
pression sur la zone agricoditour de la station terminale Rngud Lo i ni t i at eur
deviat r ansmettre au MDDELCC un rapport de suli

ncipe entre |
c

de | 6Entente de |avocationietpagéreniité du tedidiee®ts ur er

des activit®s agricoles m®tropolitaines, p
de | 6Entente.

Par aill eur s, |l 6initi ateur devra effectuer
septans pour les aires deavail temporaires qui seront remises en état afin
ddbassurer un potenti el aglLepratocedleddesRigiui val ent
devra respecter les recommandations des autorités concernéise eiépose

aupres duMDDELCC au moment de la demandearie t | 6 o bGAg@mvwi on du

© | 6 22 de la tQEeour la construction de la station terminale fSud.

Enfin, l e respect de | 6engagement de | 6in

déblayés en zone agricole devra étre démontré et détaillé damoaument
synthese. Ce document synthese devra étre déposé aupvi&Ddtl CC au plus

tard six mois apr s | a mise en Tuvre de ce

3.4.2 Aménagement du territoire
Orientations du PMAD

Sur le territoire de la CMM, |IePMAD «Un Grand Montréal attractifcompétitif et
durable» (CMM, 2012) établit r oi s grandes orientations Vvisan
transports et | 6environnement, | esquel |l es ori
métropolitaine.

D®I i mi t er | m&anisaterselonturnaménagerdedtwdurable

L6ori e bdu®@MADprdwitde d®|l i miter | e territoire doéur
durable. Le plan propose donc une délimitation du périmétre métropolitairR@&Lr ainsi
guodun encadr e mdions$ audpeErimetran ondtiogolitaina qui pourraient étre
proposéesobjectif 1.6).

Ainsi, i a ®t ® ®tabli g u 0 e 40%tdes m@uveaux mémagest e  d €
dans les aire$OD et en respectant les seuils de densités établis par le PMAD le
développement aux zones hdr© D, l e p®rim tre d8uffisaltgpour sati o
accueillir la croissance attendue pouCliMM dH0 21 . 1 néy a donc pas

| 6actuell e zone Dbl anche. Lositain aotueld afii de cépandrecan s a u
des besoins exceptionnels qui seraient exprimés par certaines municipalités, pourront seulement
étre effectuées en respect du pdit.2 du PMAD &Modifications au périmetre métropolitain

qui présente une série de erés a considérer.
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Tel qudindiqu®d dlaerss glrea nkMA P ,saradesréalisér des Quarbegse me n t
de type TOD autour des stations du réseau de transpoonanun métropolitais ur | 6 ens e mb
du territoire Une cartographie prévisionnelid ent i fi e tous | es points
transport en commun métropolitain structurant actuel et en développement comme aires a
densifier et © wurbaniser suivant | 6apfWboche d
Cette carte, extraite dUMAD, est représentée afigure 7.

Consi d®r ant |l es co%ts associ ®s ~ | 6 ®t al em
gouvernement et | es municipalit®s responsa
rester vigilant face a cette problématiques PMAD prend die problématique

au sérieux et prévoit de nombreuses mesures pour limiter les possibilités
do®t al ement urbain.

FIGURE 7 : LES AIRES TOD PREVUES SUR LE TERRITOIRE DE LA CMM

CARTE 7 — Les alres TOD — Seulis minimaux de densité résidentielie

]
i
%
s
j

O Centre du Grand Montréal
O Zane agncole !
: ; '
~._* Aire susceptible détre relocalisée ,"L(

Bt anencuBnens

C  en K s & Fhectare | Réseau de t rtenc . nstructurant |
Métro ou SLR Tran de bardewe Tamway ou bus — Métro
150 ® o ® 20 o ;YDT' TR
0 5 ——— Train en cours de réatsation
b Q?j o - — ¥ Systéme léger sur rall 3 Nétude
80 Qe 0 40 —— Senvice rapide de bus
Oeo (oX 0 0 - Axe de rabattement dautobus

Source: PMAD, avril 2012
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Le projet deREM s o6i nscrit partiaelelcenednotr i emt aooind o r
durable des milieux de vie. En effet, le projet présente deux antennes, soiDeiagnes et

Rive-Sud, se trouvant dans des corridors de transports collectifs structurants désignés au PMAD.
Des aires TOD sontinscritesé ou pr ®vues | e Il ong de ces deux
annonc®, au droit de | a future gar A-10A30Quart i
depuis | e20h6oi s d o6 ao %t

Cependant, les deux autres antennes prévues au projet (AébEainteAnne-de-Bellevue)

nébont jamais fait | 0objet de consensus au pl 8
territoire m®t ropolitain. Par cons®quent ,
SainteAnnedeBel | evue ne sOi mti gr el apapr G&wi sRMAD de |

airesTOD le long des réseaux structurants a venir. Néanmoins, des aires TOD pourraient
certainement étre prévues le long de ces antennes et insciitbbA&)

€ ce titre, | e pl 4RAPU) pea PotteiClaite lidendfie le deGteureteaun i s me
parCDPQ Infra inc. pour aménager la station PeiDl@ire comme un secteur de densification et

de reconversion de terrains saus i | i s ®s . En s eTODdasVdledenvisagede | 6 ap g
valoriser plusieurs dees terrains soustilisés dont le terminuBairview de & STM. Plusieurs
terrains ©° d®velopper sont | ocalis®s dans | 68

une aireTOD auPMAD, la localisation de la gare de Pok@&aire suit les orientatianprévues
par lePPU de la Ville, soit de favoriser une densification des habitations dans un secteur a
vocation de transport collectif.

Mal gr® quoi l soit clairement indiqu®-cinens | e s
prévoit réaliser aucudéveloppement résidentiel le long du REM, il est a prévoir, compte tenu de

| 6attractivit® du nouveau syst me de transpo
int ®r °t . 1 sbagit | dbébune possi bidntatbnr® pour
duPMAD et de Vv idd%de nbuweauxménaged dans des di@3. Auquel cas,

ce sera a I€MM de prendre les devants et de proposer de réviseWhD en incluant des

airesTOD le long des antennes Aéroport et Sailwae-de-Bellewe.

Toutefois, i ne faudrait pas n®gl i ger gquaoe
d 6 a TODe la localisation de la plupart des nouvelles gares du RElMdngd 6 ax es r out i
achal and®s, constitue wune bar rre containta guandd®p |l o i ¢
l utilisation d u eaw hutoroutiea, dep se® acedT leens dvec les® s

stationnements incitatifet des niveaux de bruit élevégii y sont générégonstituent un
environnement urbain daVventqagaukawW®pd@lce mént s
dans la mesure ou les stationnements incitatifs et le réseau ferroviaire afférent consomment

doéi mportantes superficies et sbav rent une
airesTOD-milieux de vieau pourtourdep o i nt s udR&M,d g aursit lidu de prévoir une
r®duction de | 6empreinte v®hiculaire a@ pour

favorable au transport acst collectif.

La proposition de CDPQ I nfrdtoutmoonme de r el i €
doéoffrir un service deautdroutedd popradesservic ol | ect i f
| 6ouest de | 6AnhegleBel$ guvde Sédantpeas ®t® pr R
pl anificateurs du transport collectif et n
planification duPMAD pour la désignation des emplacements a venir

doairToOo®s | | sbagit doune des faiblesses du
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dans | 6exercice de planification m®tropol.i
des transports collectifs

Néanmoins | é6initiateur a optimis® son projet
territoire, particul i r eAneedé¢Bellévee, enong de I
coll aboration avec | es municipalit®s trave

possible aux objeifs visés par les PPU.

Les autorit®s responsabl es de | 6am®nagem
développées autour des gares se trouvant a proximité des voies autoroutieres
devront pr ®voir des mesures concr tes afi
airesTOD, soit de r®duire | 6empreinte v®hicul .
et collectit

Les municipalités traversées par le projet du REM ont depuis longtemps investi pour mieux
intégrer les résaux de transport collectxistants, notamment les gadss trains de banlieue, a

| 6am®nagement et au d®vel oppement de |l eur t el
particuli re sur | 6arri mage ent r anspod ecole@h age me
et pr ®voi't des criptourrgsoud 6 adme®n apmgeinmetng ddéuacc
métropolitain structurant. En concordance au PMAD, certaines municipalités peuvent avoir déja
adopté des planifications particulieres pour les abords des gares existantes, pour lesquelles

| 6i mpl amnhe@at hooveldbl e infrastructure pourrait a
du REM et des gares aura donc des incidences importantes sur les responsabilités assumées par

|l es municipalit®s en mati re ddébam®nagement .

Le développen en mode accéléréudprojet deREM, | i ® ~ | 6entente si
gouvernementa fait en sorte de précipiter les rencontres avec les municipalités visées par le
trac® du projet. La prise en compte et l 6i nt
ellessesontfat es en mode dbéoptimisation continue et
sujet, de nombreuses optimisations au projet
révision des équipements de la gare terminale de SaimedeBellevue, le délacement de la

stationKi r k1 and, |l a r®vision de nombreux ouvrage:
b©oti ments ou des rues, et c. Léinitiateur d®mo
a participer activement a cellesi  a f i n audndeuxrson®rgj&t & trame urbaine

Des préoccupations quant aux risques de congestion roettideesécurité des usagers piétons et
cyclistesa proximité des gares ont été soulevées lors denlsuttation interministérielleA ce

jour, seulementquelquesp | ans finaux doam®nagement. de S
Léam®nagement de | a pl upar-AnnedieBse | 4 teavtuieo nnsd ad ep L
evalué.Des mesures oribut de mémesté proposéep a r | 6i nildsiprakiématiquesp o u r
identifi ®e s , telles que | a construction doéd®change
virage ou de feux de circulatioainsi que la multiplication des accés aux stationnements
incitatifs (entrées et sorties). DeplGGPP Q | nf r a i n @stnouvellemerq membrg u 6 e | |

de difféerents comités de Mobilité Montréal. Cette organisation regroupe les décideurs et les
principaux acteurs concernés par le domaine des transports de la région métropolitaine et y
siegent notamment tous les partenaires dupahsollectif donle MTMDET, les municipalités

et les sociétés de transport. Ces comités visent précisément a discuter de la fluidité des
d®pl acements sur | 6ensemntil @enmtei fliaenr e 0D Nnp IMPtt &
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Ces comités assemt que les mesures en transport routier, collectif et actif sont discutées pour
garantir | 6accessibilit® efficace, fiable et

CDPQ Infra inc., malgré la réalisation du projet emode accéléré, a démontré
g u 0 eal prise et contingra a prendreen considération les demandes des

municipalit®s |l i ®es ) | Onatant®nerh gae rvan t de (I
implicatonen tant qubdact euratralersMobilita Mantpéalr t col | ec
organi sation m®tropol i tleortiorede & fluaditetdesc o mme o b
déplacementsL 6 i ni ti at eur devra fournir une desc
quoi l entend mettre en place afin de r ®du
immédiats des stationsdu REMe f aci |l i ter | O6dtatis aux st af
et ddbassurer |l a mise en place doam®nageme

cyclistes Il devra également démontrer dans quelle mesure les préoccupations
des partenaires concernégont les villes et les directions de santé publiqunt,

ete prises en compt€esrenseignements devront étre déposés au plus tard lors

du dépdt des demandes @A en vertu 2&eeld BQErpour @1 e

construction des stations.

Un enjeu majeur déja discuté au chapitee1concerne le choix de 6 e mp | tale lastatomn

terminale RiveSud sur des |l ots affect®s au zonage a
activit®s agricoles sont permises par | e PMAL
de Longueui | sur ces | otns.enLob6zorpd aagmeaod!| aen
conforme au sch®ma doéam®nagement et de d®velo
aux orientations du PMAD. 1 sbagit doéune pre
du territoire. Tels ogwe InBModircgeue ul BAPAE , dac 6est
barri re phys i3 queestdpetocdufaat.usi one telietbarriere physique et de
principe est franchie, il y a lieu de craindre une pression accrue sur la zone agricole, notamment
par lemén®urbainL 6i ni ti ateur a pr ®sent ®, l e 21 mar s
principe avec | OUPA et | a CMM potwrt , |l & dre®arnei,o
parc agricole métropolitain pour valoriser les activités et le tegitmgricole et ainsi contribuer a
l'imiter | 6®tal ement ur bai nRive8udadw Résedueéledtrigue f ut u |

métropolitain.
Constas relatifsal 6 am®nagement durable du territoire

L6®qui pe dbéanal ysel amndé atld am®eageume nlte dmu

territoire, mal gr ® | e manque doarri mage i
métropolitain, au moins deux antennes sur les quatre étaient déja prévues

auPMAD et | es autres ont fait pbnireduy et dobopt
mieux aux objectifs des PPU municipaux. Le tout devrait favoriser une gestion

b®n®f i que de | 6am®nagement durable du terr
| ocali sation des gares dans des secteurs p
Sel omi pé®gddanal yse, |l es orientations du PN
r ®si denti el devraient per mettre de | imiter

sOéinscrit dans ces orientations et devrait

Enfin, | 6 ®q ui pe cohsidare gueypsue valider ses présomptions et
engagements, 0 i n i devradotureiruau moment du dépo6t des demandes de CA
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en vertu de | dalrad cpleamls2 d@&@t aial IWMBEGE ,des st a
description des mes placeain dgreduirella cangestienn d met t r
routi re aux abords i mm®diats des station
stationnements incitatifs et débassurer I

sécuritaires pour les piétons et cyclistes. Il devra également dématdres
guelle mesure les préoccupations des partenaires concernés, dont les villes et les
directions de santé publique, ont été prises en compte.

Quant “ | 61 mgtatioatarmiaate RiweBud dnezonk agricoll) ®q u i p e
ddanal yse esttendtGea vdies pgruiencliopeen entre | 0i ni ti
concernant |l a fiducie fonci re agricole de

sur la zone agricole autour de la station terminale Fduel.

Des réseaux de transport performants et structurants

lLasconde orientation du PMAD vise |les transp
soutient le besoide réseaux etédquipements de transport a la fois performants et structurants
particulierement paun virage vers le transport en commun et laréducon de | 6ut i | i

| 6aut o sol o.

Tel quodi ndi qe®résaaux de Makngport constituent un maillon essentiel du
fonctionnement des régions métropolitaines en assurant des liens entre les différentes parties du
territoire et en permettant leshéa n g e s a v e cLe léseaudet trRrspokcanstitue

| 6armature de | a planificati €MM.Les anRlpratwesade | 0
ce réseau augmentent le potentiel de développement immobiliern ci t ant ddédaut ant
resteou © sodéinstaller sur | e territoire de | a CNM

LOoobjectirfel pti fmciamalt r a nlasgad modaleals ttanspod enucgmmem t e r
en période de pointdu matin actuellement de 2%, a30% d 6 2021 et &835% en2031.Un

réseau de transpoen commun métropolitaistructurant est intimemelhé a I'aménagement du
territoire. T e | guodi ndi qesRamédiaratioi’s A Deseaul de transport en commun
augmentent le potentiel de développement immobilier tagdés la densification aux points
d'acces de ce réseau augmente la demande en transport en commun.

Bien que | 6®t ude doéSHeeriDaviesa Gleeaeg aovembr@0deudarisde p ar

cadre d proet deREM d®montre que | e transfert des wus
devrait étre fiole (environ10%) i sbagit tout de m°me doune
modal total de | a r®gion m®tropolitaine part:i
Le scénariout i | i s® par l 6i ni ti ateur terdwcomperd@sal i ser

hypothéses quant a la situation la plus probgbialyse technique et opérationnelle récgles
derniéres discussions menéasec les organismesde transport collectif de la région
métropolitaine, des parametres du modele statistique et deitsatrce prévue du transport
collectif. Toutefois,t e | guodoi ndi quSker DaviesGlebydoG: tprojet de trdnsport
collectif comporte un certain nombre de risquasuvant générer desépercussions sur

| 6achal andage, edo nimagelaged tesi sbce&etes de riransport collectif et la
cohérence des tarifs entre les différents modes de transport collectif

Minist re du D®veloppement durable, de | d6Environnement et de |l a Lutt



31

De nombreuses critiques ont ®t® adress®es - I
de transport. A la suite de teansmission dederniers engagements couvrant notamment ce

sujet, &r0®mandwtewden vertu de | 6article 88.1
| 6obl igation du gouvernement du Qu®bec et de
du projet aux syst mes de transport en cComm
doéint ®gration des services de transport col |

transport. De ces échanges, un premier portrait des rabattements autobatansxcit REM a

été préparé en vue de dimensionner les équipements (stations, terminus, etc.). Ces comités seront
actifs tout au long de la phase de réalisation du projet afin de définir avec précision les
rabattements aut obus lewns , p htaesle oduddeixnpdiog u@ tp louns.
est désormais membre des différents comités de Mobilité Montréal.

Enfin, en ce qui concerne la tarification, CDPQ Infra inc. mentionne dans le document @ mise
jour du projet déposé en janvigd17, quedtarification applicable au REM sera déterminée par
l a nouvelle agence du t r an smptopolitainf(ARTMMAUt ori t ® r

L6initiateur saloeutst rien fdobdatbegdadhatars20h7t 8 6 miseea jour
de | 6 ®tauldaen ddabgaec hr e f | ®t ant | 6i ncl usi owiledlees tr o
Montréal (EdouardMontpetit, McGill, Bassin Peel) sera rendue publique sous phes
hypoth ses doajpmulsdi®east pomursdreantr ctompte de | 6

Pour que le projetdREMs 6 assure de |l pabtjiecitpdeér de trans

des usagers de | 6automobile vers | e trans
l'imit® | es risques | i &de tfansdord eollectif ehage avec

présenté une tarification cohérente avec le reste du réseau de transport en
communDes démonstrations ont été fournies quant a la poursuite des démarches

de I 6initiateur pour coll abor esurerav ec |l es
| 6i nt ®gr at i REM auréseap dedransport cdllectif existant. Quant a
|l a tarification, cette responsabilit® inco

La régionmétropolitaine ac onnu une augmentation sil9&i fi cat
et20@ sur tous @&s réseauxde transportcollectif (CMM, 2012) L 6 a ergation de

| 6achal andsgeaobser p®e une pression grandi ssa
transport en commun des problémes de page des emprises ferroviairesrains de
banlieue/trainsde marchandisgset déinfrastructures routi res
observés et limitent la capacité offerte.

Parmi les projets en développement ciblés par le PMAD pour répondre aux besoins en matiére de
transport coll ecti f b A-10.lUnsystéme dffieaceSrapile dt régulleroestg d e
attendu de longue date le long de cet axe. Les prétentidREMusont justement de remplir ces

besoins.

Une navette aéroportuaire est également souhaitée, mais non idahsséa liste des projets
duPMAD, car elle devait bénéficer d 6 ufimancement hors du cadre financier du
transport en commun métropolitai. 6 ant e n n ¢ quA @esserpira rlat clientéle de
| 6 a ® MontréakTriudeau, estnéanmoins prioritaire et essenel’ | 6attracti vit
compétiivité du GrandMontréalC6est dodéai l |l eurs | 6un des mandat

Mini st re du D®vel oppementetdblarate domre lesctirangendeBsnclinmatigones n e me n t



32

Déun point de v leministere de la S8ant®et ges Belvicag soeigux indique que
pour maxi miser | 6i mpact p o s i ftcalldctif Sructurant, dests ant ®
primordi al ddéavoir comme <cible I e transfert
| 6am®l i orati on de | 6of fre de transport col I
favorisant | 6 us a gpar edemple, ayannhune certaine densité ketenixitéj des (
services " di stance de mar c he, des am®nage

accessibilit§physique et économique) securitaire a tous les usagers (automobilistes, cyclistes,
piétons) tout ennorisant les déplacements acti#bsce sujet, CDPQ Infra inc. a indiqué dans la

lettre de réactiomau rapport du BAPEwW15février2 017 qudel l e avait conc
avec VéleQuébec £Bixi visant a réaliser une étude des besoins en statiomigroar vélo a
chacune des stations de m°me quo6”™ identifier

dans les corridors du REMD 6 a u t r le ragqc@derhent de plusieurs pistes cyclables aux
stations, ainsi que la construction de plusieursgraies piétonnes sur le résesant également

prévus Enf i n, plusieurs c¢clauses du contrat dobéap
du REM portent sur la sécurité des acces.

Constasrelatifsdl 6 am®nagement des r@®@amteaux de transp

Pour que le projetdREMs 6 assure del pabtjiecitpdeér de trans
des usagers de | 6automobile vers | e trans
l'imit® | es risques | i &de tfansdord eollectif ehage avec
présemé une tarification cohérente avec le reste du réseau de transport en

communCette derni re responsabilit® incomber:

Deux des antennes du REM, soit les anteni@iveSud et Aéroport
correspondenta des besoins identifiés dans le PMAbour répondre a de
demandegntransportscollectifs structurants.

Enfin, l 6i nitiateur a ®gal ement cherch®
stations © tous |l es types dobéusagers, dont
des partenariats avec VélQuébec.

Gouvernance du transport collectif

Soi l néavait ®t ® de | a commande du gouvernem
deSLR reliant la RiveSud au centrgi | | e et ddbassurer une
| 6 a®MonréahTtr udeau ainsi |dpud edalel Momnme gt®adle un t
doute été présenté a la population par un organisme public de planification et de gestion du
transport coll ectif, e n2 011660, ¢ cluér A sesnecrneb | |®eA MiTa t i (
unerefonte majeure destructures et des modes de fonctionnement actuels du transport collectif

sur le territoire de l&CMM,22 en r emp | a -parndeux brgamidvhEs supramunicipaux

relevant de la ®M, soitl 6 ART M, responsabl e de | 6ensembl e
collectif sur le territoire de la Communautd le Réseau de transport métropolitain (RTM),

responsable de | 6exploitation des traiifs et d
est pr®vu que | a nouvell e ARTNM0OI§.Compteteniuslee e n f
son mandat de planification, i aur ait ®t ® a
SLoi modi fi ant principalement | &dorganisation et | a gou\

de Montréal2016, chapitre 8)
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technologiques et de tracé retenus@BPQ Infra inc. pour répondre aux demandes formulées
par le gouvernement.

Telgue nous | 0i BTddang gaerépodnsdatdd TuMldevrier 2017,aux constats du
rapport du BAPE]e comité de transitiod e | 6 &aRalll®déjaavec CDPQ Infra inc. pour
| érimage du projet dREM dans la nouvelle gouvernance, pour assurer une intégration tarifaire

etds services entre | es organismes. €& |l a suite
un plan stratégique métropolitain pour un horizon de dix ans et intégrer le REM a sa planification
ddensembl e. ! y a | ieu de pateusscpubdios assugpttisba’ | a

| 6 ART M, CDPQ Infra inc. néa pas un rtle de pl
métropolitaine. CDPQ Infra inc. agit dans le cadre des mandats spécifiques que lui confie le
gouvernement du Québec, quiestrespanb | e doéi denti fier | es projet

Constat relatif a la gouvernance du transport collectif

LO®qui pe dbébanalyse constate que | 06initiate
coll aboration a \sie légaleméniIRNAE Meéve mésnde cet
organisme.
Stationnemestincitatifs
De par sa localisatioprincipalement e | ong d 6 a xaasporteaxtamshileala prget d e t |
deREM r ®pond ~ | 6orientation du PMAD visant ~

etales@®pl acer par transport en commun avant g u
congestionné. Ceci implique la présence de stationnements incitatifs localisés a des

empl acement s strat ®gi ques. Léinitiateur a c |
staionnements incitatifs et de favoriser le rabattement par le transport collectif vers les gares
duR E M. N®anmoi ns, deux stationnement sstatiomci t at
terminale RiveSud et | 6 a u Kirkland, "‘pourforst acsutiirarespectivemen8000

et 2500 véhicules. Le stationnement existant & la station Panama sera rA@lgl@ces (mais
avec un stationnement pour vélo 2 places), la station Pointélaire offrira 700places et les
stations Des SourcesA&t13 offriront 500 places chacune.

Des probléemes de congestion routiére sont appréhendés aux abords de certaines stations (entre
autres Panama, RiudetA-1 3 ) en raison des d®bits v®hi cul
aux stationnements incitatifs etauxtermus dodéaut obus. Cbdest ce que
dans | e but doé®val uer | es utauodedfitures statichs dd BE c i r c u
a la suite de son entrée en fonction. Des mesures ont été proposées pour chacune des
problématiques dent i fi ®es, tell es que | a constructi c
| 6aj out de voies de virage ou de feux de <cir
stationnements incitatifs (entrées et sorties).

Tel qguobdindi qguPi pl @sr had ¢ n g d giee dBgiptibnedata@llbetdes f o u
mesures quoil entend mettre en place afin de
des stations du RENM o u r | 6obtention des certif Rxdets doész:
la LQE.
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CDPQ Infrainc. souhaite que le REM satrincipalemena | i ment ® par l es r ®s¢
Pour ce faire, il importe qual qual it ® des rabattements autob
stations du REMsoient maximisées. Darsa | e t tagemerd catéendgl® mars2017,

| 6i ni ti at evers irnRdbsiegauex oduee rlabatt ement des circ
stations seront discutés en collaboration e ARTM ét le RTM qui sont responsables de la
planification des réseaux et des sesgiade trasport collectif. CDPQ Infrainc. collaboera
égalementavec les municipalités et les partenaires impliqués dans les comités de Mobilité
Montréal pour discuter des problemes de congestion qui pourraient survenir.

Le choix de CDPQ Infra inc. de ptionner les stationnements incitatifs les plus importants aux
extrémités des antennes RiSad et Sainténne de Bellevue est logique et vise a encourager un
transfert modal des usagers de | 6automobil e r
r®seau routier d® " satur®. £videmment, wune pl
pourrait encourager une partie de ces util i s
| 6®t al ement wurbain. I feaaepentdantpds denla respomsatilité n ® g
de | 6i reprojet,anti® plutbt dds administrations municipales qui, si elles respectent les
orientations du PMAD quant au développement des superficies lotissables, éegrhiité a

moyen terme

Constas relatifs auxstationnements incitatifs

L6®qui pe doan aley stationnemants inatatils sogtusamall

nécessairepour favoriser | e transfert modal des
transport collectif. En développant son projet pour mas@nie rabattement des

r ®s eaux ddaut obus et la fluidit® dbéacc s
démontre une volonté de réaliser un projet en favesrusagers du transport

collectif.

Modifications aux services et rupture de charge

Bien que le projet ge ultimement a améliorer la desserte en transport collectif dans la grande
région de Montréal, la modification des services actuels pourrait constituer une source de
nuisances (temporaire ou permanente) pour les usagers du transport en commun et désessite
changements dans leurs habitudes de vie.

é Il a suite de | 6entr ®e en fonction du REM, C
not amment dans |l e secteur de la Cit® du Mul t
modifiés, ce quirisge dbéaugment er | a daena®sesagens.De gu® uh ac e me

transfert modal sera désormais nécessaire pour certains usagers en provenance-$itheRive
raison du retrait des auA-tOicenteville desMoptéal (plust act
de1 000autobus par jour par direction). Certains usagers pourraient y voir un avantage si ce
changement l eur p e rviie de Mdnbréalc ptu® hdemerst.uDans & rcasr e
contraire, si la mise en service du REM entraine une augtoentu temps de parcours pour

des usagers en raison des transferts modaux nécessairesi peuxaient étre ameneés a revoir

|l eurs habitudes de transport, voire m°me aba
Pour ®viter C eattteeur s idteuvarta ong aslsbuirneirt,i avec | e
parcours doéautobus soient modifi®s ou boni fi®
destinat o n | e pl us rapi dement possi blua.planldéi ni t i
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communicab n af i n sd<agessides enodifidaens doéhoraires et de |
débaut obus.

Les usagers du train de banlieue de Il a I|igne
un transfert a la suite de la mise en service du REM poundecrau centreille, car ce train ne
pourra plus accéder au tunnel Mého y a | . Selon | es esti ma400 ons f

a850passagers par train en pointe du matin devront transférer du train de banlieue de la
ligne Mascouche vers le REM la station de correspondange40 située a VilleMont-Royal.

Cette modification pourrait générer des retards pour les usagers se rendant a la gare Centrale
pui sque | eur trajet pourrait sobédallonger de qu
lors du transfert a la station de correspondance, il est prévu que des véhicules du REM soient mis
en attente ) cet endr oit afin déoembar quer
ligneMascouche d s |l eur arriv®e. t & ienietni dtuevure wud
de communication afin dbéexpliguer aux usagers
qui seront appliquées dans le but de limiter les désagréments liés au trdasfeain de
Mascouche vers le RE

En réaction aux constataidapport du BAPE a ce sujet, le MTMDET a répondians sa lettre

datée du 1@évrier2017,qu 6 i | est possible que | &6i mpositd.i
ligne Mascouche puisse diminuer son attractivité aupres des usagers, mais cette possibilité
dépendragr and e ment de |l a qualit® de | 6interface

correspondance entre deux modes (rupture de charge) n'a pas nécessairement d'incidence sur le
choix d'utiliser, ou non, le transport collectif, c'est plutdt la durtdet@lu déplacement qui est
déterminante. Toutefois, une correspondance entre deux modes peut allonger le temps de
parcours a cause de la distance a parcourir pour la correspondance entre les modes et du temps
d'attente. La fréquence du service et la gurfition de la zone de correspondance sont donc
cruciales pour éviter d'allonger le temps de parcours réel ou percu et ainsi décourager l'usage du
transport collectif par rapport a I'automobile.

Des préoccupations ont également été soulevées par lesrausdlg train de banlieue
VaudreutDor i on dont | 6axe de d2sheseitoyens sitdisateurscas ve |
sont manifestés lors des audiences du BAPE, craignant une baisse voire un arrét du service de ce
train de banlieue.

LOi ni t ipele sesiobligatiengne ver t u &BAO0 de &laoirsuriles tramsportse
pr®voir | es m®cani smes doéint ®gration du, proje
qguedes comit®s doéint®gration des Bplacvavecdes de t
sociétés de transpodians le cadre du projet et quesccomités seront actifs tout au long de la

phase de réalisation du projet afin de définir avec précision les rabattedn@misbus en

phased 6 e x p| e plast & lo nq u 6 i védeémmmenBCDRYY I@rainc. est désormais

membre des différents comités de Mobilité Montréal ou siegent tous les partelnairassport

collectif dont le MTMDET, les municipalités et les sociétés de transport.

Constasrelatifs aux modifications de sewe et ruptures de charges

LO®qui pe doan alignsgee leepsojet saumia neipsrmetieupas de
connaitrel 6 e n s e mrodifieatiodseréelles qui seront vécues par les usagers
des transports <collectifs, | on e lai at eur d
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popul ation et des minist resenglaccles®gal ement
mesures nécessaires pour atténuer les impacts et assurer un service a la hauteur
des attentes des usagers.

Par ailleurs, | est possi bl e g u eespénGancensardai t i o n do
ligne Mascouche puisse diminuer son attractivité aupres des usagers, mais cette
possibilit® d®pendra grandement de | a qua

deuxservicesEntre la situation actuelle et la proposition de correspondaswe

lestrains du REM,di ni ti ateur ne pr ®vedutempsded une di f i
parcour scentrevsiguéeauen plus doéoffrir |l a possi |
de Mascouche de relier | 6a®r oport et | 6ou
collectif.

3.4.3 Climatsonoreen phase dbéexploitation

Climat sonore actuel

Afin de caractériser le climat sonore actdehns | a zone dné @mpadne dedu pr

mesurs le long du tracé du REM a été entrepidse ¢ o u r a 2016 LeseniveluX 8ondkes

existants ont é enregistrés pendant au moins dguxs chacun, a 48ndroits le long du tracé

proposé. La campagne de meswestébasée sur lanéthodologie suggérée danskedi s doéune
®t ude doéi mpMTIMDETs obh 6o k| € at ceftecgmpagmetait geadnfirndee

les résultats du modeéle pour que les impacts sonores puissent étre calculés partout le long de
chaque antenneSe |l on | 6 ésnréstltatsa pemnatient del confirmer la précision de la
modélisationDans son avi s swvirannerheatale duemijetaldirection de® e
politiques de la qualité de l'atmosph@#QA) du MDDELCC reconnait quediverses
comparaisons ont été effectuées pour évaluer la justesse du moelglees de bruit initial le

long du tracé projeté, mesurestde ai n de ksddAGhhada Lme de Wancouver).

Plus précisément,edix modeles de prédiction du niveau sonore ambiant actuel ont été préparés.

Un modéle comprende secteurentourant la future antenne Ri%eu d tandi s gue
comprencceuxentouant la future antenne DetMo nt agne s, |-AnperdéBellevue Sai n-
et | 6 AérdpatrLe leruit résultant des activités aérienpgesd e | 6 a®r opor t n 6

modélisé, mais son intensité a été confirmée par les mesures réalisées dans lelLsscteur
modeles prédisent les niveaux sonores de la circulation routiére existante et de la ligne
ferroviaire DeuxMontagnesen exploitation présentemerils ont été établis en tenant compte

des réductions de niveaux sonores dues a la topographie du ¢éewmonnant et aux batiments
existantsSe | on | OGes prédictiorss deecesrmodeles se comparent bien aux résultats de la
campagne de meswréu bruit ambiant.

Les résultats du modeéle et des prises de mesures montrent que plosieurs qui seaient
traversés par le REM présentent déja un climat sonore dédrad® n g aliteroutedd
(antenne SaintAnne-deBe | | e v u eautorautelO (dneenné RiveSud), le bruit dominant,
de facon générale, estlgiede la circulation routiérePlus présément, les secteurs le long de
| abitenne SaintAnne-de-Bellevue sont caractérisés parlug, 2an supérieur &0 dB(A) et ceux

l e | ong ReeSudsapéricew a SBB(A). La figure8 présente le climat sonore initial
dans | a zonedupr@e®t ude sonor
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Impactdd 6 op®r ati on du REM

Des simulationgde situations futuresnt été préparées en utilisdes mémes bases que les
modeles ayant servi a caractériser la situation actuefisi, le niveau de bruit prjetéa la mise

en service dUREM, en2021, a été calculéainsi que dix ans aprés la mise en service, soit
en2031.Les élévations du rail ont été basées sur les alignerfegrasiaires les plus récents au

mo me nt de | a pr ®p a rea datedunldodtare201®)RlLesufdgeencesode o r e
passage des rames du Rkt étépour leur part basées sur la fréquence de circulation prévue
pour2021( sans p®ri ode doaug20® (itlisation maximaleglLescralpp aci t ®
duREM seront soudés plutét que vissés, ce qui diminuerdé du passage des trairises

sources sonores mobilésrculation desautdius, parcs de stationnement, trafic ferroviaire dans

les ateliersdépots) et les sources fix@suit autour des stations terminaleé®s soustations
électriquesetde laventilation destunnels) associées au projetRIEM ontaussiété modélisées.

La circul ati on dSudaile cehtrile de MontréaélinlinaepdR lie prejet a

été retirée dans les simulationsL 6 ® | i midel @00 auwmbus par jour sur le djet de

I 6 a n Rieetbud dés la mse en opération du REBh2021 contribuera de facon importante a

| 6am®l i oration du cl i maitle ds iManteéal.ka ligne existantei@me n t a L
train de DeuxMontagnes a&galementété supprimée et remplacéar les lignes ferrovias

associées au projet REM.

Les r®sul tats de pr ®vi si on de | 6 apowrilaance S
phased 6 e x p| oi t aen2021et208lont &édedmparés aniveau ambiant actuelfin de
déterminer la variatio du niveau sonore associée au projet en phase explaitation

Lébaugmentation du ni veau aéténalgséenifonctiah dda grillel e mi |
dé®valuation du ni veauw(Ld um) dndBIA) duMBMPET (voa | e nt s
figure 9). Les résultatindiquentq u e | 6 a mb ileadang desausomute®l0 e 10 ne subira

aucun changement significatif dans le niveau sonore équivalent. Sur le reste du parcours
duREM, | 6augmentation du niveau rsidérecomme bt n ®¢
ou faible sel on MTMDET(figure 9.&n fditdsar taankjorige €elu paraours

duREM, le bruit issu du trafic routier et ferroviaire existant produit des niveaux sonores
équivalents Iégerement supérieurs ou similairesux calculés pour le projet

Dans seulement quelques secteurs, ou des batiments existants sont déja localisés a proximité des
voies, les niveaux sonores équivalents augmenteront de fagon a créer un impact moyen selon la
grill e doé®val uéatmbiante sdnore &iol DeEtdus ces batiments demeurera
sousles65dB(A), sauf “ un empl ac e me-Mdntagnes ol uo éddicede | 6 ¢
logemens est déja exposé a plds 65 dB(A).

Plus précisément, pour 6 a n t e nMoatagm2s, lnuit zonesnat ®t ® identifi ®es
pourrait étre moyen en considérant les résultats de la modélisation conservatrice réalisée. A ces
endroi t s, | 6 enoybnneflLsy, 246 posirmaih augreer de2 a5,7 dB(A) selon

| 6empl acement

Pour | &ReaSuc le seall endrobu un impact moyen a été estiregt en bordure des
b©ti ment s dua I8¢ widiuee adj@dntbtiorde5 a 6dB(A) du niveau de
bruit (Leq24n). L€ ni veau de bruit ext®rieur mod®lis®
pas65 dB(A). Des consultations aupr s debdsi nsiéfiodaitoesu r\
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de vérifier leurs exigences particuliéres qui pourront étre considérées au cours de la conception
détaillée.
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FIGURE 8 : CLIMAT SONORE ACTUEL DANS LA ZONE DE&ETUDE DU PROJET

Source: Etudesonore, novembr2016.
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